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Введение 

Показатели работы транспортных средств характеризуют их возможности, 

а также позволяют пассажиру оценить и выбрать наиболее приемлемый 

вариант обслуживания. Одним из наиболее важных показателей работы 

является объем перевозок. На всех стадиях пассажирских перевозок 

(планирования, организации и управления) происходит процедура определения 

возможного объема перевозок, а именно краткосрочное, среднесрочное и 

долгосрочное прогнозирование. В зависимости от эффективности прогноза 

зависит перспективное развитие пассажирского транспорта. 

1. Анализ существующих методов прогнозирования объемов перевозок 

с учетом влияния внешней среды 

В работе И. С. Ефремова [1] определено, что на перспективные объемы 

перевозок влияют две группы переменных – влияющие на потенциальный рост 

объемов перевозок и ограничивающие его. К первой группе относятся: 

численность населения, плотность застройки, уровень автомобилизации, 

социальный состав, средняя заработная плата и производство валового 

внутреннего продукта (ВВП). Ко второй группе относятся потери времени на 

передвижения, дальность передвижения, стоимость поездки, степень 

мобильности.  

Однако, не все факторы, относящиеся к двум группам, учтены. Так, к 

первой группе нужно отнести подвижность населения, а ко второй – фактор 

времени, в котором аккумулируются все происходящие экономические и 



Сучасні проблеми архітектури та містобудування. Випуск 42. 2016 
 

 

221 

социальные процессы, и влияющие на них факторы [2]. 

Я. В. Санько [3] предлагает учитывать транспортную ситуацию, а именно: 

транспортную обеспеченность города, плотность транспортной среды, 

интенсивность движения транспортных средств, маршрутную систему, а также 

виды транспорта.  

В работах И. Э. Линник и Я. В. Санько [4–7] в качестве фактора внешней 

среды принято производство ВВП, которое отображает эффективность 

экономики. Однако какие либо другие факторы учтены не были. 

В трудах В. К. Доли объемы перевозок определяются с учетом 

подвижности и численности населения города [8, 9]. Однако не учитываются 

показатели транспортной сети, в том числе экономические, и их изменения во 

времени. 

Для дальнейших исследований необходимо выполнить сравнительный 

анализ зависимостей объемов перевозок пассажиров метрополитеном от уровня 

автомобилизации, плотности магистральной сети и уровня средней заработной 

платы. 

2. Влияние факторов внешней среды на объемы перевозок пассажиров 

метрополитеном в г. Харькове 

Влияние некоторых факторов внешней среды, таких как численность 

населения, производство ВВП, уровень средней заработной платы населения, 

уровень автомобилизации, плотность магистральной сети города, на объемы 

перевозок пассажиров метрополитеном рассмотрим на примере г. Харькова. 

Зависимости между объемами перевозок пассажиров метрополитеном 

г. Харькова и факторами внешней среды представлены на рис. 1–5.  

 

 
Рис. 1. Зависимость между объемом перевозок пассажиров метрополитеном [10] 

и численностью населения г. Харькова [11] 
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Рис. 2. Зависимость между объемом перевозок пассажиров метрополитеном 

и производством валового внутреннего продукта (ВВП) Украины в долларах США [12] 

 

 
Рис. 3. Зависимость между объемом перевозок пассажиров метрополитеном 

и уровнем автомобилизации [13] в г. Харькове 
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Рис. 4 – Зависимость между объемом перевозок пассажиров метрополитеном  

и плотностью магистральной сети [12] г. Харькова 

 

 
Рис. 5. Зависимость между объемом перевозок пассажиров метрополитеном  

и размером средней заработной платы в г. Харькове [12] 

 

Анализируя представленные графики, можно сделать вывод, что объемы 

перевозок пассажиров метрополитеном в г. Харькове зависят от таких факторов 

как численность населения города, производство ВВП Украины, уровень 

автомобилизации и плотность магистральной сети. Прямой зависимости между 
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объемами перевозок и средней заработной платой нет, то есть этот фактор 

внешней среды можно не учитывать при прогнозировании. 

 

Выводы 

Проанализировав существующие подходы к прогнозированию объемов 

перевозок, можно сделать вывод, что при проведении расчетов учитываются 

такие факторы внешней среды как производство валового внутреннего 

продукта, подвижность и численность населения города. Однако такие 

факторы, как уровень автомобилизации, плотность магистральной сети и 

уровень средней заработной платы в расчет не принимаются. В дальнейших 

исследованиях необходимо предложить такие модели прогнозирования 

объемов перевозок пассажиров метрополитеном, которые учитывали бы 

влияние внешних факторов среды: численность населения, производство ВВП, 

уровень автомобилизации, плотность магистральной сети.  
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Анотація 

Розглядаються існуючі фактори зовнішнього середовища, які впливають на 

перспективні обсяги перевезень пасажирів метрополітеном. Аналізуються 

залежності між чисельністю населення, виробництвом валового внутрішнього 

продукту, рівнем автомобілізації, щільністю магістральної мережі, середньою 

заробітною платою і обсягом перевезень пасажирів метрополітеном м. Харкова. 

Ключові слова: фактори зовнішнього середовища, обсяг перевезень, 

метрополітен. 

 

Аbstract 

We consider the existing environmental factors that affect the long-term traffic 

volumes subway passengers. We analyze the relationship between the population, 

production of gross domestic product, the level of motorization, the density of the 

backbone network, the average wage and the volume of passenger traffic 

underground Kharkiv. 

Keywords: environmental factors, the volume of traffic, the subway. 

 

 

 

 

 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A5%D0%B0%D1%80%D1%8C%D0%BA%D0%BE%D0%B2#.D0.9D.D0.B0.D1.81.D0.B5.D0.BB.D0.B5.D0.BD.D0.B8.D0.B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A5%D0%B0%D1%80%D1%8C%D0%BA%D0%BE%D0%B2#.D0.9D.D0.B0.D1.81.D0.B5.D0.BB.D0.B5.D0.BD.D0.B8.D0.B5
http://www.ukrstat.gov.ua/

