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1. ЗАВДАННЯ НА ПРОЄКТУВАННЯ

 «ЗАТВЕРДЖЕНО» 
на засіданні кафедри АПЦБС
зав. каф., д. арх., професор 
Куцевич В. В. 

Студент 	Закаблук Альона Миколаївна
Група                                              АРХ 21-2Б                                                    .
Керівники                   проф. Дивак В.І., доц. Омельяненко М.В.  
Тема дипломної роботи  Річковий пасажирський термінал у м. Очакові   Миколаївської області 
1. Вихідні матеріали (ДБНи, проектні та інші матеріали, що були використані під час роботи над проєктом)
2. Загальна схема вокзалів водного транспорту України (рис.1.1)
3. Ситуаційний план (рис. 1.2) 
4. Топооснова ділянки (рис. 1.3)
5. Генеральний план (рис. 1.4)
6. Склад та площі приміщень функціональних груп:
	№
п/п
	Найменування приміщень
	Площа, м. кв.
	Кількість

	Пасажирська зона

	1.
	Вхідна група
	23
	1

	2.
	Касова зала
	202
	1

	3.
	Буфет
	150
	1

	4.
	Вестибюль
	878
	1

	5.
	Санвузол жіночий
	17
	2

	6.
	Санвузол чоловічий
	17
	2

	7.
	Санвузол інклюзивний
	6
	2

	8.
	Кімната матері і дитини
	7
	2

	9.
	Сувенірно-прокатна лавка
	71
	1

	10.
	Контрольно-пропускний пункт
	112
	1

	11.
	Зала очікування
	740
	1

	12.
	Зона міні-бару
	280
	1

	13. 
	Камери схову
	30
	1

	14.
	Хол
	630
	1

	15.
	Зала ресторану при терміналі
	400
	1

	
	Всього
	3563
	

	Адміністративно-службова зона

	16.
	Приміщення касирів
	41
	1

	17.
	Роздягальня для працівників терміналу
	18
	2

	18.
	Роздягальня для працівників готелю і ресторану
	30
	2

	19.
	Кімната відпочинку для працівників терміналу
	20
	1

	20.
	Кімната для відпочинку працівників готелю
	30
	1

	21.
	Кабінет канцелярії
	20
	1

	22.
	Кабінет дирекції терміналу
	21
	1

	24.
	Кабінет бухгалтерії
	16
	1

	25.
	Радіорубка
	27
	1

	26.
	Кімната відпочинку моряків
	23
	1

	27.
	Кабінет головного провідника
	18
	1

	28.
	Кабінет головного бортмеханіка
	18
	1

	29.
	Екскурсійно-туристичне бюро
	18
	1

	30.
	Конференц-зал в терміналі
	35
	1

	31.
	Кабінет завгоспа
	18
	1

	32.
	Пост охорони
	10
	2

	33.
	Конференц-зал в готелі
	62
	1

	34.
	Санвузол жіночий
	17
	2

	35.
	Санвузол чоловічий
	17
	2

	36.
	Приміщення кухні
	380
	1

	
	Всього
	839
	

	Дозвіллєво-рекреаційна зона

	38.
	Готельні номери (стандарт)
	20
	6

	39.
	Зала ресторану головна
	320
	1

	40.
	Тераси оглядової вежі
	80
	7

	
	Всього
	420
	

	Комунікації та побутові приміщення

	41.
	Серверна
	30
	1

	42.
	Білизняна
	40
	1

	43.
	Склад
	29
	2

	44.
	Евакуаційні сходи Н1
	18
	5

	45.
	Ліфтовий хол готелю
	8
	2

	46.
	Ліфтовий хол терміналу
	9
	2

	
	Всього
	134
	

	
	Загальна площа приміщень
	4956
	


7. Склад проектних матеріалів:


· Креслення та масштаби їх розробки:
· схема вокзалів водного транспорту України;
· ситуаційний план М 1:5000; 
· генеральний план М 1:1000;
· схема формотворення;
· плани поверхів М 1:200;
· аксонометрична схема будівлі;
· фасади М 1:200; 
· повздовжній та поперечний розрізи М 1:200; 
· перспективні зображення будівлі; 
· аксонометрична схема будівлі;
· конструктивний розріз по зовнішній стіні М 1:25; 
· інтер’єр характерного приміщення;
· пояснювальна записка.


Здобувач 		  _______________		______Закаблук А.М._________ 
(підпис)				 (прізвище та ініціали)
Керівник        	  _______________		______ Дівак В.І._____________ 
(підпис)				 (прізвище та ініціали)
Керівник        	  _______________		______ Омельяненко М.В._____ 
(підпис)				 (прізвище та ініціали)
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Рис. 1.1. Загальна схема вокзалів водного транспорту України
[image: ]
Рис. 1.2. Ситуаційний план
[image: ]
Рис. 1.3. Топооснова ділянки
[image: ]
Рис. 1.4. Генеральний план ділянки

2. АНАЛІЗ ВІТЧИЗНЯНОГО ТА СВІТОВОГО ДОСВІДУ
	Споруди водного транспорту мають важливий вплив не тільки на інфраструктуру країни, а і на імідж міст, в яких вони розташовуються. Це перетворює інфраструктурний об’єкт на важливу точку тяжіння, що слугує символічними «воротами», що проводить мандрівників.  
Для розуміння об’єкту проєктування та його типології пропоную розібратися в термінології. Тож, «Річковий пасажирський термінал — причальна та/або плавуча споруда або комплекс таких споруд, призначених для посадки пасажирів на судно і висадки пасажирів з судна, обслуговування пасажирів та надання пасажирських послуг», — цитата з наказу «Про затвердження Правил обслуговування пасажирів і багажу портами (терміналами)». Таким чином, пасажирські термінали функціонально можна розглядати, як поєднання вокзалу, готелю, ресторану та рекреаційного осередку.
Сьогодні чи не як актуально знову повернутись до відновлення водного сполучення в Україні, адже така важлива логістична артерія як Дніпро марно втрачає свій потенціал. Для обслуговування потреб прогнозованих користувачів потрібно розробити транзит річка-море із основними та перевалочними пунктами, які допоможуть правильно організувати рух. 
Отже, для вирішення поставлених задач необхідно звернутись та порівняти схожу типологію в Україні та світі і обрати сучасні тенденції.

Річковий вокзал у м. Дніпро
Одним із відомих українських річкових споруд транспорту є річковий вокзал у м. Дніпро. В. Веснін був головним архітектором і вже 1983 року його проєкт було збудовано. Будівля мала пасажирське призначення, проте в подальшому це не справдилось. Зараз, на жаль, порт напівзакинутий, хоча є пам’яткою модернізму.
Будівля здалеку нагадує пором — це досягнуто завдяки винесенню першого рівня безпосередньо на воду, що створює враження, що вокзал «пливе» на Дніпрі. Верхня частина умовно розділено надвоє, вважаю, для відокремлення функціональних зв’язків: службових та пасажирських. На фасаді це підкріплено контрастом бетонної глухої стіни та вітражного скління із горизонтальною сіткою імпостів.

[image: Фото: Тетяна Свірежева, 1987]
Рис. 2.1. Екстер’єр 1981 року

	У 2019 році розроблено проєкт реновації "RiverSide" від девелопера VertexGroup, що допомогло переосмислити будівлю і осучаснити фасадні рішення. 
	До центрального входу є окремий з’їзд для пасажирського та обслуговуючого транспорту, проте гостьовий паркінг та головна площа знаходяться збоку від основного шляхопроводу. Благоустрій запроєктовано таким чином, щоб збільшити площу пішохідних шляхів, адже вокзал додатково з’єднується з набережною Дніпра. 
	Причал знаходиться нижче за рівень першого поверху на окремій плавучій пристані, що з’єднується сходами. Це є перешкодою для маломобільних груп населення, оскільки пандус чи ліфт відсутній.
	
[image: https://vertexgroup.com.ua/wp-content/uploads/2022/08/2018.12.20_0010000-1000x600-1-1.jpg]
Рис. 2.2. Проєкт "RiverSide"

Круїзний термінал у м. Таллін, Естонія
	Круїзний термінал розташований на узбережжі Талліна, і є однією з ключових точок прибуття для морських мандрівників. Архітектурну концепцію визначила ідея відкритості та багатофункціональності: форма будівлі натхненна рухомими хвилями Балтійського моря та промисловим характером портової зони.
	Споруда складається з видовженого горизонтального об’єму з дерев’яним фасадом і широкою прогулянковою терасою на даху, яка слугує громадським простором. Просторову композицію підкреслюють великі скляні поверхні, що відкривають панорамні краєвиди на гавань та історичний центр міста. Завдяки використанню місцевої деревини, простих геометричних форм і сталого дизайну, будівля природно інтегрується у міський та прибережний ландшафт.
	[image: ][image: ] [image: ]

	Рис. 2.3 – 2.5. Екстер’єрні рішення


	Конструктивна система — каркасно-монолітна. Бетон також виконує оздоблювальну функцію на фасаді першого рівня та на сходах променади. 
Архітектори добре продумали функціональне зонування. Його можна назвати низхідним, оскільки прогулянковий маршрут приходить саме на покрівлю терміналу і звідси починається рух відвідувачів. 


 [Променада для відвідувачів/Набережна]
                             ↓
         ┌────────────────────────────────────┐
         │      ЕКСПЛУАТОВАНА ПОКРІВЛЯ (РЕКРЕАЦІЯ)         
         │  - Прогулянкова тераса                
         │  - Веломаршрути                       
         │  - Панорамні тераси                 
         └────────────────────────────────────┘
                             ↓
                   (Перехід вниз по сходах / ліфті)
                             ↓
         ┌────────────────────────────────────┐
         │       ДРУГИЙ ПОВЕРХ (РЕКРЕАЦІЯ)     
         │  - Зони відпочинку
         │  - Галерея
         │  - Місця для очікування    
         └────────────────────────────────────┘
                             ↓
                   (Перехід вниз по сходах / ліфті)
                             ↓
         ┌────────────────────────────────────┐
         │       ПЕРШИЙ ПОВЕРХ (ОБСЛУГОВУВАННЯ)     
         │  -  Зона КПП
         │  - Адміністративні приміщення      
         │  - Місця для очікування
         │  - Каси/камери схову
         │  -Вестибюльна група
         └────────────────────────────────────┘
                             ↓

              [Портова інфраструктура/Логістика/Митні зони]

Рис. 2.6. Складена функціональна схема

Така логіка у проєктуванні об’єктів обслуговування транспортних пасажирських перевезень допомагає створити інтуїтивно зрозумілий простір, що відтворює не тільки свою основну функцію, а і дає громаді місце для проведення дозвілля. Це значно покращує довколишній архітектурний образ міста, будучи просто інфраструктурним об’єктом.

Висновки про сучасні тенденції проєктування річкових терміналів
Сучасне проєктування річкових терміналів поступово відходить від утилітарних, ізольованих рішень на користь відкритої, багатофункціональної та людиноорієнтованої архітектури. Термінал більше не сприймається виключно як транзитний пункт — він стає частиною міського простору, інтегрованим у культурне, соціальне та ландшафтне середовище. Сьогодні ми звертаємось до принципів сталості в архітектурі.
3. МІСТОБУДІВНЕ ОБҐРУНТУВАННЯ
3.1. Історична довідка по територію забудови
Очаків має глибоку історію хоча б через те, що в ХVI столітті тут був епіцентр подій Кримських війн. Назва міста походить від «Ачі-Кале», — «фортеця біля моря». Це словосполучення прижилось через воїнів з Кримського ханства, що воювали з козаками та армією Московії за Дашівську фортецю (за часів Київської Русі місто мало назву Дашів, проте в подальшому відбулась окупація кримськими татарами). Цей стратегічно-архітектурний об’єкт став справжньою цінністю для різних держав, однак протягом штурму Очакова Чорноморським козацтвом його було знищено. 
[image: ➤ Очаків. Там де Дніпро зливається з морем Цікаві місця • Пам'ятки • Що  подивитись у Очаків. Там де Дніпро зливається з морем?]
Рис. 3.1.1. Штурм Очакова. Гравюра А. Барча

	На руїнах колишньої турецької фортеці постало місто Очаків — портове місто та губернський центр Новоросії, історичного краю, що простягався на північ від морського узбережжя між Південним Бугом і Дністром.
	Протягом усіх років Очаків поєднував у собі військові перипетії, мариністичне мистецтво, заповідні території. Саме тому тут є чимало пам’яток історії з військово-історичним музеєм ім. Суворова, центр та музей мариністичного живопису імені Судковського, близькість до таких заповідників, як: «Тандерівська коса», «Кінбурнська коса», «Ольвія».
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Рис. 3.1.2. Унікальність історичного осередку Очакова

3.2. Містобудівна ситуація
	Ділянка розташовується у Миколаївській області, на південно-східному узбережжі міста Очаків. Фактично тут розташовувався стихійний причал прогулянкових кінбурнських пароплавів та сухий док для їхнього обслуговування. Через те, що ділянка за кадастром понад 16 га, було вирішено зробити перерозподіл функціональних зон території і взяти одну з частин для розробки річкового пасажирського терміналу.
[image: C:\Users\Альона\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCache\Content.Word\kadastr.png]
Рис. 3.2.1. Витяг з кадастрової карти України
	Ділянка не має статус історичної, охоронної чи заповідної зони. Об’єкти, що складають культурну чи історичну цінність, відсутні. Дане місце проєктування має значний перепад висот від моря до головного шосе. Термінал розташований у близькості до інфраструктури та, безпосередньо, центру міста.
	Споруди водного транспорту України зустрічаються не лише в крупних містах, але і в містечках-перевалах, що є транзитними пунктами на довгому шляху. Досліджуючи річку Дніпро і її вокзали можна простежити, що міста, які мають певні точки тяжіння (тобто культурні обʼєкти, великі обʼєкти інфраструктури, заповідні території) зазвичай розміщують можливість користування річковим транспортом. Додатково, подорожуючи водними шляхами можна скоротити час поїздки мінімум на третину часу.
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Рис. 3.2.2. Загальна схема вокзалів водного транспорту України

Місто Очаків, розташоване на перетині Дніпро-Бузького лиману та Чорного моря, має вигідне географічне положення для розвитку водного транспорту. Це є безумовною перевагою міста, адже це дозволяє використовувати термінал для перевезень річка-море, бути пересадочним пунктом по шляху Київ-Одеса. Попри високий потенціал, місто наразі не має сучасного пасажирського терміналу, здатного забезпечити якісний прийом внутрішніх та іноземних туристів, організувати регулярні водні перевезення та стати мультифункціональним міським простором, що покращить образ самого Очакова і модернізує його набережну. 
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Рис. 3.2.3. Ситуаційний план



3.3 Опис генерального плану
3.3.1 Рух пішоходів і транспорту
	Під’їзд до ділянки здійснюється зі з’їзної дороги по вулиці Лиманна. Є сполучення зі ще одним інфраструктурним об’єктом — Очаківським автовокзалом, що в 1,5 км від місця розташування пасажирського терміналу. Прокладено маршрут громадського транспорту як  і до центру міста, так і до скупчення відпочинкових баз та дитячих таборів. Додатковий підхід до ділянки відбувається вздовж існуючої набережної Кам’яного берега, також є можливим користування запропонованою проєктом набережної. 
3.3.2 Функціональне зонування території
	Будівля складається з двох частин асиметричної форми, з розподільчо-прохідним простором по центру. Вхід відвідувачів до терміналу та готельно-ресторанної групи орієнтовано на центральну площу. Вхід до оглядової вежі розташовується з боку набережної. Службових входів — 2, евакуаційних виходів — 6. Виходи з укриттів розсереджено і запроєктовано за таким принципом, щоб мінімізувати ризик їх завалів.
На транспортній розв’язці передбачено: місця для швидкої висадки-посадки пасажирів на приватний транспорт, так звана зона «kiss&go»; місця для зупинок громадського транспорту, зона паркувань службова на 8 місць та зона паркувань для відвідувачів на 66 місць, з яких 6 для людей з інвалідністю. 
Причали поділені на 3 групи за габаритами суден: для малогабаритних яхт, для пароплавів до 50 місць, для мілководних лайнерів до 200 місць. За розрахунком пасажирообігу необхідно забезпечити термінал 40 суднами, з яких 2 для далекого сполучення і 38 прогулянкових. Посадка на великі кораблі здійснюється з пірсу на 2 поверсі для зручності МГН, на всі інші види суден — з рівня набережної. 
Для благоустрою використано сухостої, трави та кущі із переліку рослин, що характерні для регіону. Максимально всі зелені насадження збережено. Було запропоновано продовжити пішохідну набережну із Кам’яного берега і доповнити її велодоріжками. Сухий док, що на іншому кінці ділянки, запропоновано реконструювати, але не включено до основного рішення.
На одній частині будівлі передбачається експлуатований дах з амфітеатром, що слугує громадсько-мистецьким простором. На іншій частині — зелена енергоефективна покрівля.
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Рис. 3.3.1. Генеральний план
3.3.3. Техніко-економічні показники генерального плану
	№
	Назва
	Площа, м. кв.

	1
	Площа території
	10300

	2
	Площа забудови
	2200

	3
	Площа озеленення
	4500

	4
	Площа замощених ділянок
	3600


4. АРХІТЕКТУРНО-ПЛАНУВАЛЬНЕ РІШЕННЯ
Як підхід до проєктування було, в першу чергу, застосовано принципи сталої архітектури, а саме: людиноцентричність, зменшення впливу на природнє середовище, підсилення автентичності місця. Оскільки ділянка розташовується близько до Дніпровського лиману, поруч з скелистими піщаними пагорбами, без фонової житлової забудови, форма диктується сама собою по рельєфу. 
Провідною ідеєю формотворення виникає з історії місця — фортеці біля моря, вхідних воріт у місто. Саме тому виникає вертикаль у вигляді оглядової вежі як донжон, ухил покрівлі як оборонний бастіон. Весь образ терміналу є алюзією на історію Очакова. Всі використані матеріали — місцеві. Облицювальна плитка з піщанику, навісний фасад з переробленого металопрофілю, сталеві ламелі, скло. 

Рис. 4.1. Візуалізація головного фасаду
Функціональне зонування планування та взаємозв’язки 
Пасажирські термінали мають складну планувальну структуру, оскільки це є комплексом з різними функціями. У проєкту виділено наступні групи приміщень: пасажирська, адміністративно-службова, дозвіллєво-рекреаційна. Передбачено влаштування обслуговування посадки-висадки пасажирів, міні-хостелу, ресторану, оглядової вежі з функцією маяка. Передбачено розділення потоків персоналу та відвідувачів.


На першому поверсі розділено пасажиропотоки від відвідувачів міні-готелю та ресторану. Для кожної з частин будівлі передбачено вхідну та вестибюльну групу, адміністративний блок. У частині терміналу є касова зала та буфетна зона, сувенірна лавка з можливістю прокату яхт. У рекреаційно-дозвіллєвій частині розташовані приміщення кухні та вхід до оглядової вежі.
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Рис. 4.2. Планування першого поверху
	На другому поверсі дві частини будівлі об’єднано залою очікування з панорамним видом на море. У частині терміналу — друге світло над загальним простором, розташовано додаткові адміністративні приміщення та контрольно-пропускний пункт для посадки пасажирів до лайнерів далекого сполучення. Біля розташовується туристичне бюро. Всі відвідувачі мають змогу пройти до бару або зони ресторану безпосередньо. 
	Міні-хостел складається з 6 стандартних номерів. Для їхнього обслуговування передбачена група приміщень на першому поверсі, ресторан додатково працює для можливості доставки харчування прямо у номер. 
	Оглядова вежа має тераси зі столиками ресторану.
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Рис. 4.3. Планування другого поверху
	На третьому поверсі розташовується лише зала ресторану та службові приміщення для обслуговування експлуатованого даху та маяка. 
	Поверхи вежі є типовими і прирівнюються до літніх терас, оскільки також є відкритими. Передбачається їхнє сезонне використання, оскільки приплив туристів в Очаків відбувається у травні-вересні.
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Рис. 4.4. Планування третього поверху


5. ДИЗАЙН ІНТЕР’ЄРУ
Для будь-яких будівель транспорту переважно проєктують лаконічний мінімалістичний інтерʼєр, аби акцентувати увагу пасажирів на інформаційне табло, знаки платформ та інші важливі оголошення. Оскільки це громадська споруда, необхідно враховувати потреби МГН, тому приміщення одного поверху мають бути зручними по ширині, в рівень один з одним. Підлога зносостійка, вилита. Для орієнтації у просторі додатково повинна бути тактильна плитка та дублювання важливих повідомлень шрифтом Брайля. 
Окрім цього, у проєкті терміналу використовують мʼякі меблі та рослини для створення затишку і нівелювання «холодної» атмосфери. В центрі, над виразними вертикальними комунікаціями, — ескалаторами та головними сходами, — двосвітній простір  з атріумом. Такий прийом розкриває приміщення, запускаючи в нього повітря і світло. 
Не менш важливим, є використання вітражного скління. Через те, що будівлі терміналів мають велику людиномісткість, темні приміщення без вікон можуть психологічно тиснути на відвідувачів. Також застосовано точкове та розсіяне освітлення.
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Рис. 5.1. Візуалізація інтер’єру

Принцип створення інтерʼєру приміщення побудований на відкритості з максимальним злиттям із природним середовищем: морем, пляжем, горами. Оскільки будівля це, фактично, транзит, приміщення не має затримувати пасажирів, а лише супроводжувати їх на шляху посадки та висадки.


6. КОНСТРУКТИВНЕ РІШЕННЯ
При проєктуванні річкового пасажирського терміналу на узбережжі Дніпровської затоки було враховано можливість підтоплення, тому закладено рішення пальових фундаментів, а саме буроін’єкційних палей, що підходять для піщаних ґрунтів.
Конструктивна схема: каркасно-монолітна з залізобетонних та металевих конструкцій.
У рамках принципів стійкої архітектури як основний матеріал монолітного каркасу використовується низьковуглецевий бетон з частковим заміщенням цементу доменним шлаком. Це дозволяє зменшити викиди СО2 до 50% у порівнянні з традиційним бетоном, без шкоди для міцності конструкцій. Таким чином, габарити несучих колон – 400х400 мм при регулярній сітці та пілони 400х600 в місцях великих прольотів. Для монолітного ядра використовується залізобетонна стіна 250 мм. Всі перегородки виконані з переробленої цегли 120 мм і  з тинькуванням 30 мм, а зовнішні стіни мають товщину 250 мм без утеплюючого шару.
В осях 10-12 використано несучу металеву ферму з труби круглого січення в діаметрі 150 мм, що з’єднуються балками 300 мм з кроком 1500 мм, для великого наскрізного прольоту. Це допомогло підсилити естетичну виразність будівлі завдяки мінімізації використання колон в переході.
Висота одного поверху — 4000 мм, висота чистового перекриття при цьому —  400 мм. 
Ззовні застосовано систему навісного фасаду. Система від RAUTA дозволяє досягнути високих показників енергоефективності. Панелі кріпляться на каркас, що в свою чергу кріпляться до несучого елемента. При тому утеплюючий шар залишається. Всі вітражні конструкції виконані із алюмінієвої рами та тришарових склопакетів для кращого енергозбереження. 
Для виконання зеленої покрівлі необхідно на несуче перекриття влаштувати паробар’єр з теплоізоляцією, а опісля гідроізолювати від дренажного щару. Рослинний покрив здійснюється на субстрат (ґрунтову суміш), що укладається на геотекстиль, який не дає дрібним частинкам ґрунту забивати дренаж.
Експлуатована покрівля має схожі складові, однак замість дренажу та субстрату робиться засипка, на яку вкладають жорсткий шар для ходіння.
[image: ]
Рис. 6.1. Архітектурний  розріз по вежі
[image: ]
Рис 6.2. Архітектурний розріз поперечний


7.  ІНЖЕНЕРНЕ ОБЛАДНАННЯ
7.1. Теплогазопостачання і вентиляція
Інженерні системи річкового пасажирського терміналу передбачені з урахуванням норм ДБН В.2.5-20:2017, ДБН В.2.5-23:2010, ДБН В.2.5-28:2018, ДБН В.2.6-31:2021, а також принципів сталого розвитку в архітектурі. Застосовано сучасні технології з акцентом на енергоефективність, екологічність і мінімізацію експлуатаційних витрат.
Джерело теплопостачання – геотермальна теплова помпа (ґрунтовий контур), яка забезпечує опалення та частково охолодження приміщень. Для пасивного охолодження використовується водяне охолодження з річкової води з фільтрацією та теплообмінниками – у міжсезоння це дозволяє уникнути роботи компресорного охолодження.
Для покриття пікових навантажень передбачено резервне підключення до міської тепломережі або використання водневого котла з низьким рівнем викидів.
Опалення приміщень реалізовано через систему низькотемпературного водяного підігріву підлог у зонах очікування та адміністративних приміщеннях. Управління системою – автоматизоване, з погодозалежним регулюванням. 
Використано комбіновану систему механічної та природної вентиляції. Вентиляційні агрегати обладнані вуглецевими та HEPA-фільтрами для очищення зовнішнього повітря. У системі передбачено CO2-сенсори, які регулюють об’єм подачі повітря залежно від фактичної кількості пасажирів. Розміщення зеленого даху з біоінженерною вентиляцією також служить буфером для теплоізоляції.
Газопостачання у терміналі відсутнє.



7.2. Водопостачання і водовідведення
Системи водопостачання та водовідведення річкового пасажирського терміналу реалізують принципи енергетичної незалежності, екологічної рівноваги та інженерної ефективності. Комбіноване використання централізованих і альтернативних джерел, а також повторне використання води дозволяє знизити експлуатаційні витрати та негативний вплив на навколишнє середовище. Проєктуються згідно з вимогами ДБН В.2.5-74:2013, ДБН В.2.5-64:2012.
У терміналі передбачено два контури водопостачання: питної та технічної води. Питна вода (холодна і гаряча) подається до громадських приміщень, офісів та кафе. Гаряча вода забезпечується тепловим насосом із буферною ємністю або бойлером.
Розподіл води здійснюється поліпропіленовими трубами з антибактеріальним покриттям, прокладеними в технічних шахтах. Для економії води встановлено змішувачі з аераторами та сенсорні крани.
Для зниження навантаження на міську каналізацію впроваджується модульна біоочисна станція. Здійснюється збір та використання дощової води для технічних потреб (змив, полив, охолодження технічних систем).




8. ОХОРОНА ПРАЦІ ТА НАВКОЛИШНЬОГО СЕРЕДОВИША
Задля забезпечення безпеки працівників та пасажирів, а також мінімізацію впливу терміналу на довкілля було враховано положення з Закону України "Про охорону праці" та "Про охорону навколишнього природного середовища". Визначено наступні критерії: безпечні та відповідальні умови експлуатації, протипожежний захист, безпечний мікроклімат, екологічна ефективність.
Всі інженерні приміщення, такі як: котельня, генераторна, електрощитова, машинні відділення систем вентиляції, — облаштовано згідно вимог із обов’язковим оснащенням сигналізацією, вентиляцією і аварійним освітленням. Шляхи евакуації позначені, з неслизьким покриттям. 
У приміщеннях забезпечено автоматичне регулювання температури та вологості, а системи вентиляції забезпечують контроль рівня CO₂, що запобігає гіпоксії в масових зонах.
Для протипожежного захисту передбачено системи: виявлення та оповіщення пожежі, автоматичного пожежогасіння, протидимного захисту на шляхах евакуації.
Всі проєктні рішення узгоджені із принципами сталого проєктування, тому було зменшено споживання енергії за рахунок геотермального теплопостачання та використання енергії течії річки, передбачено локальні очисні споруди для стічних вод та систему збору дощової води, використано матеріалів з низьким вуглецевим слідом, враховано всі принципи інклюзивного середовища.
Інженерні рішення, закладені в проєкт річкового пасажирського терміналу, створюють безпечне, екологічно нейтральне та енергоефективне середовище. Впровадження елементів сталого будівництва дозволяє досягнути довготривалого балансу між технічною функціональністю, безпекою та збереженням природного середовища регіону.
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