
6. Розенцвейг В. Ю. Проблемы языковой интерференции: дисс. …
доктора филол. наук / В. Ю. Розенцвейг. – М., 1975. 

7. Фоломкина С.К. Обучение чтению на иностранном языке в неязыковом
вузе / С.К. Фоломкина. – М.: Высшая школа, 2005. 

8. Фоломкина С. К. Обучение чтению: текст лекций по курсу "Методика
преподавания иностранных языков" / С.К. Фоломкина. – М., 1980. 

9. Черниш В.В. Порушення правильності та типові помилки в
англомовному професійно орієнтованому говорінні майбутніх учителів / В.В. 
Черниш // Наукові записки. Серія “Психологія і педагогіка”. – Острог: Вид-во 
Національного університету  “Острозька академія”, 2008. – Вип. 11. 

10. Щукин А.Н. Лингводидактический энциклопедический словарь: более
2000 единиц / А.Н. Щукин. – М.: Астрель: АСТ: Хранитель, 2007. 

11. Ямчинська Т.І. Лінгвістичні особливості текстів рекламних  анотацій
художніх творів сучасної англомовної прози: автореф. дис. … канд. філол. наук 
(10.02.04) / Т.І. Ямчинська. – Київ: Київський держ. ун-т, 1997. 

12. Hutchinson T., Waters A. English for Specific Purposes: A learner-centred
approach. -  Cambridge: CUP, 1987. 

к.п.н., доцент Петрова Т.И., доцент Панина E.В., 
Киевский национальный университет строительства и архитектуры 

ИНТЕНСИФИКАЦИЯ ПОНИМАНИЯ АНГЛОЯЗЫЧНЫХ 
ТЕХНИЧЕСКИХ ТЕКСТОВ 

Рассматривается понимание омонимичных форм как один из путей 
интенсификации обучения зрелому чтению англоязычных текстов. 

Ключевые слова: профессионально ориентированный иностранный язык, 
EPP, зрелое чтение, омонимия, интерференция, распознавание омоформ.  

Tetyana I. Petrova, Olena V. Panina, 
Kyiv National University of Construction and Architecture 

COMPREHENSION OF THE ENGLISH SCI-TECH TEXTS 

The distinction of homonyms is regarded as а means to enhance the skills of 
‘mature reading’ of the English scientific texts. 

Key words: language for professional purpose, EPP, mature reading, 
interference effect, homonymy, discrimination of homoforms.  

УДК711.062              Петруня О.М.,  
olga_petrunya@ukr.net, ОРСID: 0000-0003-3983-4496, 

 Київський національний університет будівництва і архітектури 

СПОСОБИ РЕГУЛЮВАННЯ ТА ВДОСКОНАЛЕННЯ БЕЗПЕКИ 
ПІШОХІДНОГО РУХУ У МІСТАХ 

       Розглянуто поняття вулично-дорожня мережа міста. Визначені показники 
оцінки якості функціонування ВДМ Виділені заходи підвищення безпеки 
пішохідного руху в містах України.  
      Ключовi слова: вулично-дорожньої мережа; рух транспортних і пішохідних 
потоків; ДТП; наземний пішохідний перехід; перехід типу "зебра", пішохідний 
світлофорний перехід, пішохідні доріжки; тротуар. 

      Для  покращення експлуатаційних показників вулично-дорожньої мережі 
міст важливим є створення і забезпечення оптимальних умов для її 
функціонування: виявлення схованих резервів вулично-дорожньої мережі і 
можливостей миттєвого реагування на проблемну ситуацію та швидкого 
перерозподілу транспортних потоків.  
      Вулично-дорожня мережа міст – це система транспортних і пішохідних 
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полягає в забезпеченні руху транспортних і пішохідних потоків по вулицях і 
дорогах населених пунктів [1,3].  Дана мережа являє собою складну інженерну 
споруду, головним завданням якої є виконання транспортної роботи та 
обслуговування користувачів руху: водіїв, пасажирів і пішоходів. Забезпечення 
найкоротших, найзручніших і найбезпечніших шляхів сполучення для 
транспортних засобів і пішоходів.  
     У сучасних умовах основним показником оцінки якості функціонування 
ВДМ є: підвищення швидкості руху транспортних засобів; зниження кількості 
й тяжкості ДТП; забезпечення відповідних умов для різних видів переміщення 
(громадським транспортом, велосипедом, пішки); зменшення транзитного руху 
автомобільного транспорту [1,2,4]. З метою раціонального використання 
дорожньої мережі транспортними засобами і пішоходами використовується 
розділення потоків за видами.  
     Розділення потоків за напрямками є ефективним заходом організації руху, 
оскільки дозволяє упорядковувати транспортні потоки і виділяти для кожного 
напрямку руху окремі смуги. З цією метою будують окремі проїзні частини для 
руху в різних напрямках або наносять суцільні лінії розмітки, влаштовують 
напрямні острівці, каналізовані перетини в одному рівні і т. ін. Розділення 
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транспортних засобів, що рухаються, від тиx, що стоять, здійснюють шляхом 
влаштування укріпленої смуги узбіччя для стоянок і відділення її розміткою; 
будівництва спеціальних придорожніх майданчиків відстою; влаштуванням 
зупиночних майданчиків біля автобусних зупинок, пунктів харчування, 
торгівельних об'єктів і ін [2].  
    За видами потоки розділяють шляхом установки знаків, що забороняють 
певний вид руху (велосипедистів, тракторів, важких вантажівок, 
сільськогосподарської та іншої техніки) по дорогах загального користування, і 
світлофорів на перетинах; шляхом влаштування для пішоходів підземних і 
наземних переходів (у тому числі типу "зебра"), пішохідних світлофорних 
переходів, пішохідних доріжок і тротуарів шляхом пропуску ненормативних 
вантажів, а по можливості і організованих колон в найменш напружений для 
руху час доби [3,5]. 
    Розділення потоків за рівнями здійснюють шляхом будівництва пересічень з  
автомобільними дорогами і залізницями в різних рівнях, влаштування 
надземних і підземних пішохідних переходів. Це також дає можливість 
знижувати транспортні затримки і кількість ДТП [3]. 
     З аналізу статистичних даних про ДТП в Україні відомо, що показники 
аварійності є відносно стабільними і протягом 5 ти років майже не змінюються. 
В цілому по країні наїзд на пішохода становить 41,0...46,1%. Значна частина 
ДТП (20...25%) трапляється з вини водіїв. ДТП з вини пішоходів і інших 
учасників руху–до 25% (у тому числі з вини пасажирів–до 1%, з вини 
велосипедистів – до 4%). Якщо пригоди з вини пішоходів прийняти за 100%, то 
перехід в невказаному місці складатиме 44,1%,a раптовий вихід на проїжджу 
частину–36,0%, недотримання сигналів регулювання – 4,7%, ігри на проїжджій 
частині–1,2% й інші. ДТП у результаті несприятливих умов – до 12%.  
     Виділені кількісні характеристики небезпечних пішохідних переходів по 
районах м. Києва: в Оболонському – 54, Деснянському – 40, Дарницькому – 33, 
Голосіївському – 30, Дніпровському – 22 і Печерському – 21, Шевченківському 
– 20, Солом'янському – 16, Подільському – 8, Святошинському – 5 [3]. Якісний
аналіз дорожньо-транспортних пригод дає можливість встановити причини і
фактори виникнення ДТП, визначити ступінь їх впливу по кожному із
складових системи - водій – автомобіль - дорога – середовище5 [2].

 Для підвищення безпеки наземних пішохідних переходів в містах України 
активно впроваджуються та використовуються наступні заходи 5 [4]. 

1. Підсвічування наземних пішохідних переходів. Ефект: підвищення
оглядовості наземних переходів для водіїв 

2. Підвищені наземні пішохідні переходи. Ефект: зниження швидкості
транспортних засобів, підвищення доступності для мало мобільних груп. 

3. Використання біло-червоної розмітки на наземних переходах. Ефект:
підвищення оглядовості наземних переходів для водіїв. На нерегульованих 
наземних переходах («зебрах») наносяться білим та червоним кольорами, 
переважно з використанням технології нанесення холодного пластику, а на 
вулицях з бруківкою — кольоровою плиткою типу ФЕМ. 

4. Використання наземних переходів, що дублюють підземні. Ефект:
облаштування наземних переходів в місцях примикання другорядних вулиць до 
магістралей убезпечує пішоходів, які в таких місцях масово перетинають 
поїжджу частину, минаючи підземні переходи. 

5. Застосування обмеження руху у пішохідних зонах. Ефект: підвищення
безпеки пішоходів у пішохідних зонах, підвищення привабливості пішого 
пересування із застосуванням болардів. 

6. Створення нових пішохідних просторів. Ефект: підвищення
привабливості пішохідного пересування, оптимізація руху транспорту. 

7. Створення на вулицях і дорогах захисних островків безпеки на
нерегульованих пішохідних переходах з метою зниження рівня  аварійності. 

8. Застосування табло виклику пішохода (ТВП) для реалізації способу
управління, який полягає в тому, що переключення сигналів світлофорів на 
локальному пішоходів. Даний спосіб регулювання застосовується при 
інтенсивному русі транспортних потоків та малих за інтенсивністю пішохідних 
потоків 5 [6,7]. 
      Використані наступні функції для підвищення безпеки руху в містах 
України: 

1. Контроль технічним станом існуючих технічних засобів регулювання
дорожнього руху 

2. Вивчення місць концентрації ДТП та причин їх виникнення
3. Контроль за здійсненням тимчасових обмежень дорожнього руху
4. Внесення пропозицій щодо вдосконалення існуючої ОДР5 [7].
Висновки. Всі перелічені вище заходи, використовуються в подальшому з

метою покращення орієнтування учасників дорожнього руху на вулично-
дорожньої мережі міст. Вимагається створення центрів з організації та безпеки 
дорожнього руху при районних державних адміністраціях та здійснення 
контролю за реконструкцією та новим будівництвом в частині організації 
дорожнього руху на вулично-дорожньої мережі міст України. Необхідна 
перевірка відповідності застосованиз засобів  вимогам ДСТУ, ТУ, Правил 
дорожнього руху і Технічних Правил ремонту та утримання автомобільних 
доріг загального користування України. 
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      Використані наступні функції для підвищення безпеки руху в містах 
України: 

1. Контроль технічним станом існуючих технічних засобів регулювання
дорожнього руху 

2. Вивчення місць концентрації ДТП та причин їх виникнення
3. Контроль за здійсненням тимчасових обмежень дорожнього руху
4. Внесення пропозицій щодо вдосконалення існуючої ОДР5 [7].
Висновки. Всі перелічені вище заходи, використовуються в подальшому з

метою покращення орієнтування учасників дорожнього руху на вулично-
дорожньої мережі міст. Вимагається створення центрів з організації та безпеки 
дорожнього руху при районних державних адміністраціях та здійснення 
контролю за реконструкцією та новим будівництвом в частині організації 
дорожнього руху на вулично-дорожньої мережі міст України. Необхідна 
перевірка відповідності застосованиз засобів  вимогам ДСТУ, ТУ, Правил 
дорожнього руху і Технічних Правил ремонту та утримання автомобільних 
доріг загального користування України. 
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УРБАНІСТИКА СУЧАСНОСТІ ТА ЇЇ ОКРЕМІ ВИДИ 
(ДО ПИТАННЯ ТЕРМІНОЛОГІЇ) 

Розглядається поняття «урбаністика» як сучасний етап розвитку 
містобудівної діяльності. Окреслені особливості понятійного апарату в сфері 
урбаністики. Наведені існуючі та сформульовані нові визначення окремих видів 
урбаністики – підземної, надземної, підводної, вертикальної. 

Ключові слова: містобудування, урбаністика, підземна урбаністика, 
підводна урбаністика, надземна урбаністика, вертикальна урбаністика. 

Сучасний етап розвитку містобудування характеризується не лише 
активізацією урбанізаційних процесів як в світі в цілому, так і в Україні, 
зокрема, а й стрімким зростанням значущості міст і поширенням міського 
способу життя. Все активніше використовується поняття не «містобудування», 
а «урбаністика» як різновид містобудівної діяльності, що відображає 
закономірності процесів формування, функціонування та розвитку крупних і 
великих міст. 

Постає питання: в чому ж різниця понять «містобудування» та 
«урбаністика»? Містобудування – комплексна багатогранна діяльність 
суспільства, що спрямована на створення матеріально-просторового 
середовища життєдіяльності людини в поселеннях та районах розселення [1]. 
Містобудівна діяльність, як наступниця багатовікової архітектурної діяльності 
в питаннях розвитку територій і населених пунктів, регулюється 
законодавством України, зокрема законами: «Про основи містобудування», 
«Про регулювання містобудівної діяльності» та «Про архітектурну діяльність». 

Поняття «урбаністика» не нове, проте активного поширення набуло лише 
кілька останніх десятиліть. За радянських часів урбаністика розумілась як 
комплексна дисципліна, яка всебічно досліджує явища, пов’язані з урбанізацією 
[2]. Термін «урбаністика» (від лат. Urbs, urbis) походить з радянської 
економічної географії, де урбаністика представляла собою розділ, пов’язаний з 
дослідженнями урбанізації і комплексом проблем функціонування і розвитку 
міст. Цей термін поширений на пострадянських теренах [3], але жодним 
законодавчим чи нормативно-правовим актом цей вид діяльності в Україні так і 
не був врегульований. 

Прямих перекладів англійською мовою терміну «урбаністика» немає. За 
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