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Вступ 
Пріоритезація руху пішоходів на перетинах – це набір рішень, котрі спрямовані 

на забезпечення безпеки та зручності для пішоходів. Дані рішення застосовуються у 

рамках концепцій «місто для людей» і «traffic calming». 

Пріоритезація пішоходів на перетинах міських магістралей є надзвичайно 

актуальною темою в контексті сучасного містобудування, транспортного планування 

та сталого розвитку. Це пов’язано з низкою соціальних, екологічних і безпекових 

чинників:  

1. Зростання кількості пішоходів. 

У містах усе більше людей обирають піший рух як основний спосіб 

пересування — як з екологічних причин, так і через доступність. Це вимагає 

створення зручної та безпечної інфраструктури, особливо на складних ділянках, 

таких як перетини магістралей. 

2. Безпека дорожнього руху. 

Статистика ДТП свідчить, що значна частка наїздів на пішоходів трапляється 

саме на нерегульованих або незахищених перехрестях. Пріоритезація пішоходів 

(наприклад, підвищені переходи, адаптивні світлофори, острівці безпеки) знижує 

ризик аварій і смертельних випадків. 

3. Інтеграція концепції "місто для людей". 

Пріоритет пішоходів — один з принципів людиноцентричного підходу до 

планування міст. Це сприяє створенню комфортного і дружнього середовища, 

зменшує домінування автомобілів у міському просторі. 

4. Вимоги сталого розвитку. 

ООН і ЄС активно просувають сталу мобільність, в якій пішоходи й 

велосипедисти є основою транспортного балансу. Пріоритезація на перетинах — 

ключова умова для зменшення викидів, шуму та транспортної ізоляції окремих 

груп населення. 
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5. Урбаністичні трансформації. 

Багато міст (Копенгаген, Барселона, Львів, Київ) вже впроваджують пілотні 

проєкти з пріоритетом пішоходів. Це не лише сучасний тренд, а необхідність для 

адаптації міста до потреб жителів XXI століття. 

Ефекти котрі досягаються при пріоритезації пішохідного руху: 

• Підвищення безпеки; 

• Покращення здоров’я містян; 

• Покращення соціальних контактів; 

• Зниження рівня викидів CO2 

Актуальність теми.  Пріоритезація пішохідного руху на міських вулицях є 

надзвичайно актуальною темою в умовах сучасного урбаністичного розвитку. 

Зростання автомобілізації, збільшення інтенсивності дорожнього руху та 

урбаністичне розширення призводять до конфлікту між різними учасниками 

дорожнього руху, насамперед — між пішоходами та автомобілями. 

Особливо гостро ця проблема постає у густонаселених містах, де щодня 

мільйони людей використовують пішохідні маршрути для пересування до місць 

роботи, навчання, обслуговування та відпочинку. Пріоритет пішоходів є не лише 

питанням безпеки — він пов’язаний також із якістю міського середовища, здоров’ям 

населення, екологічною ситуацією та рівнем соціальної рівності. 

Порівняння підходів пріоритезації рузу пішоходів в України та Чехії дозволяє 

визначити переваги та недоліки кожної системи та запропонувати оптимальні 

рішення для України , враховуючи позитивний досвід Чехії. 

Об’єктом є перетин вул. Котлярська, вул. Лідіцька ,та вул. Піонерська у місті 

Брно, Чехія. 

Предметом пріоритезація руху пішоходів.  
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У ході роботи над проєктом було сформовано основні  , котрі послідовно 

виконувались у ході роботи: 

1. Проаналізувати чинні нормативні документи щодо організації пішохідного 

руху в Україні та Європі [1-10] 

2. Проаналізувати сучасні підходи до проєктування безпечних дорожньо-

транспортних вузлів. 

3. Проаналізувати та оцінити існуюче положення перетину магістралей.  

4. Розробити декілька варіантів рішень щодо пріоритезації руху пішоходів. 

5. Виконати інженерно-транспортні розрахунки. 

6. Оцінити ефективність впроваджених змін щодо пріоритету пішоходів, за 

допомогою транспортного моделювання. 

7. Сформулювати рекомендації пріоритезації руху пішоходів на базі 

розроблених рішень ( з урахуванням містобудівних, технічних і соціальних 

аспектів). 

8. Висновки .  
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АНАЛІТИЧНИЙ РОЗДІЛ 
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1.1. Поняття пріоритезації руху пішоходів.  
 

Пріоритезація пішоходів – це надання пішоходам переважного права у 

міському середовищі та організації дорожнього руху. Це ключовий принцип 

сталого розвитку транспорту, спрямований на підвищення безпеки, комфорту та 

доступності пішохідного пересування. 

Пріоритезація пішоходів означає, що переміщення пішоходів вважається 

важливішим за рух автомобілів, особливо у центрах міст, житлових районах, 

поблизу шкіл, парків і громадських місць. 

Табл. 1.Основні форми реалізації пріоритезації руху пішоходів 

 

Пішохідні зони – вулиці 

або площі, повністю 

закриті для 

автомобільного руху. 

 

Підвищені пішохідні 

переходи – дозволяють 

фізично уповільнити 

транспорт і підвищити 

видимість пішоходів. 
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Пріоритетні сигнали 

світлофорів – зменшення 

часу очікування 

пішоходів. 

 

Зручна інфраструктура 

– широкі тротуари, 

безбар’єрне середовище, 

зручні переходи. 

 

Обмеження швидкості – 

наприклад, у зонах traffic 

calming або «міста 30» ( де 

обмеження швидкості = 

30 км/год). 

Основною метою пріоритезації руху пішоходів являється  безпека 

дорожнього руху , покращення якості життя мешканців та заохочення їх до 

активного способу життя. Також у даній темі актуальним є поняття «зменшення 

автомобілецентризму у міському плануванні» - це ключовий тренд сучасного 

урбанізму, що орієнтується на перевагу людини над автомобілем у проєктуванні 

міського середовища. Даний прийом є не лише екологічним, але й соціальною та 

економічною трансформацією міського середовища.  
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1.2. Пріоритезація пішохідного руху – досвід України та Світу 
Пріоритезація пішоходів — це створення безпечного, комфортного та 

привабливого міського простору, в якому люди, а не автомобілі, є головними 

користувачами вулиць. Цей підхід активно впроваджується в сучасному 

урбаністичному плануванні як у світі, так і в Україні. 

У попередньому розділі було розглянуто основні форми пріоритезації 

пішохідного руху. Тепер пропоную на більш конкретних прикладах розглянути 

дані форми у табл.2. 

Табл.2. Форми пріоритезації пішохідного руху у світі [11-12]. 

Місто, країна 

Принцип 

пріоритезації 

пішоходів/ заходи 

Результат 

Копенгаген (Данія) 

Принцип «місто для 
людей»: архітектор Яе 
Ґелл просуває 
створення просторів 
для перебування, а не 
лише транзиту. 

Збільшення кількості 

пішоходів, розвиток 

вуличного життя, 

зниження ДТП 

Барселона (Іспанія) 

Концепція 

«Суперблоків» 

(Superilles): обєднання 

кварталів, де рух авто 

обмежено, а пріоритет 

надано пішоходам і 

громадському 

транспорту. 

Більше озеленених 

територій, зниження 

шуму та 

забруднення, 

активне громадське 

життя. 

Відень (Австрія) 

«Вулиці для всіх»: 

підхід, коли кожен 

елемент простору 

враховує потреби 

пішоходів (особливо 

Доступність 

громадського 

простору для усіх 

груп населення. 
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людей з інвалідністю, 

літніх людей та дітей). 

Нью-Йорк (США) 

Таймс-Сквер : 

трансформація з 

автомобільного 

перехрестя на 

пішохідну зону. 

Стратегія Vision Zero: 

безпека пішоходів – 

пріоритет в 

транспортному 

плануванні. 

Доступність 

громадського 

простору для усіх 

груп населення. 

Соліхалл, Велика 

Британія 

Інтелектуальні 

світлофори з АІ-

контролем, котрі 

виявляють 

велосипедистів на 

відстані до 30 метрів і 

автоматично 

перемикають сигнал на 

зелений для них, 

забезпечуючи 

безперервний рух . 

 

Лондон, Велика 

Британія 

Система пріоритету для 

пішоходів.  

Зменшення часу 

очікування для 

пішоходів на 

перехрестях за 

допомогою 

сеснсорів та 

інтелектуального 
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Інструменти пріоритезації пішоходів: 

• пішохідні зони й вулиці; 

• широкі та рівні безбар’єрні тротуари; 

• острівці безпека на переходах; 

• підвищенні пішохідні переходи; 

 

управління 

світлофорами. 

Київ, Україна 

Пейзажна алея, 

Андріївський узвівз, 

Контрактова площа – 

приклади локальної 

пішохідної 

трансформації. 

Доступність 

громадського 

простору для усіх 

груп населення. 

Львів, Україна 

Один із лідерів серед 

українських міст за 

кількістю пішохідних 

вулиць. Центр 

історичного міста 

переважно 

недоступний для авто. 

Активна підтримка 

сталого транспорту і 

мобільності. 

Івано-Франківськ  

Місто системно 

впроваджує 

«людоцентричне» 

планування : вулиці 

реконструюють із 

фокусом на пішоходів, 

велосипеди та 

громадський 

транспорт. 

Доступність 

громадського 

простору для усіх 

груп населення. 
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• зменшення швидкості руху авто; 

• рекреаційні вуличні місця, озеленення, освітлення; 

• візуальна перевага пішоходів у дизайні вулиць. 

У Чеській Республіці пріоритезація пішоходів є ключовим елементом 

національної транспортної політики та міського планування. Дана політика 

спрямована на підвищення безпеки, зручності та сталого розвитку міського 

середовища. Мною було розглянуто приклади заходів пріоритезації пішохідного 

руху у м.Прага та м.Брно, Чехія: 

• Освітлені пішохідні переходи 

У 2023 році міська рада Праги інвестувала 29 мільйонів чеських крон 

у встановлення освітлення на 53 пішохідних переходах для 

покращення видимості та безпеки пішоходів [13]; 

• Інтелектуальні переходи (Safe Crossing) 

У 5-му районі Праги реалізовано проєкт, який включає LED- сигнали, 

що реагують на присутність пішоходів, розумні ліхтарі з Wi-Fi та 

камери для моніторингу трафіку. Це підвищує безпеку та 

інформованість учасників дорожнього руху [14]; 

• Фізичні заходи для зниження швидкості 

Встановлення підвищених переходів, «лежачих поліцейських» та 

центральних острівців на перехрестях , сприяє зменшенню швидкості 

транспорту та підвищенню безпеки пішоходів. 

• Будівництво нових пішохідних мостів: 

У 2023 році міська рада Брно схвалила інвестиційні плани на 

будівництво двох ноих пішохідних мостів – через вулицю Єдовницька 

р районі Лішень та через річку Понавка в районі Кралово Поле. Ці 

мости покликані покращити безпеку та зручність пересування 

пішоходів у відповідних районах міста [15]; 

• Підземний перехід на вулиці Гладікова: 

У 2021 році було прийнято рішення про будівництво підземного 

переходу на вулиці Гладікова, де щоденно проходить понад 15 000 
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автомобілів. Цей перехід забезпечить безпечне пересування пішоходів 

та велосипедистів на одному з головних маршрутів уздовж річки 

Світлава [16]; 

• Обмеження доступу транспорту на площу Свободи: 

З 1 липня 2022 року було запроваджено обмеження на в'їзд транспорту 

на площу Свободи. Доступ дозволено лише з 6:00 до 10:30 ранку для 

мешканців, підприємців та постачальників. Ці заходи спрямовані на 

зменшення трафіку та підвищення безпеки пішоходів у центральній 

частині міста [17]; 

• Впровадження «спільної хони» перед головним вокзалом: 

У 2023 році пішохідну зону перед головним залізничним вокзалом 

було перетворено на «спільну зону», де дозволено рух автомобілістів 

зі швидкістю до 20 км/год. Це нововведення спрямоване на 

забезпечення безпеки пішоходів та порядкування руху в одному з 

найважливіших місць міста [18]. 

У м.Брно досить добре розвинуті освітні та планувальні ініціативи. 

Наприклад, проєкт SCHOOLHOODS, який спрямований на покращення 

мобільності школярів та створення безпечного середовища навколо шкіл. Проєкт 

передбачає інтегроване планування та залучення місцевих громад до розробки 

рішень для підвищення безпеки та зручність пересування дітей [19]. 

У 2020 році міська рада Брно схвалила інвестиційний план на будівництво 

нових пішохідних та велосипедних доріжок у південно-східній частині міста. Ці 

маршрути покликані з’єднати райони Шлапаніце та Позоріце з центром міста, 

забезпечуючи безпечне та зручне пересування для пішоходів і велосипедистів 

[20]. 

Вище наведені заходи демонструють прагнення м. Брно до створення 

безпечного, доступного та комфортного середовища для пішоходів.  

В українських містах активно впроваджуються заходи для підвищення 

пріоритезації пішоходів, спрямовані на забезпечення безпеки, комфорту та 
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сталого розвитку міського середовища. Дані ініціативи охоплюють 

інфраструктурні зміни, нормативно-правові акти та освітні проєкти. 

У Хмельницькому встановили підвищені пішохідні переходи на вулицях 

Будівельників, Проскурівській та Панаса Мирного. Ці заходи спрямовані на 

зниження швидкості транспорту та підвищення безпеки пішоходів. 

У містах з бруківчастими дорогами, такими як Львів, замінюють покриття 

пішохідних переходів на більш зручні матеріали, щоб полегшити пересування 

пішоходів. 

Усі ці заходи свідчать про прагнення українських міст створити безпечне та 

комфортне середовище для пішоходів , враховуючи як інфраструктурні так і 

нормативні аспекти. 

1.3. Класифікація міських вулиць у Чехії  
У Чеській Республіці міські вулиці класифікуються за функціональним 

призначенням та рівнем обслуговування. Основні категорії включають [24-25]: 

• Магістральні дороги (Dálnice) – призначені для високошвидкісних 

автомагістралей міжміського сполучення. Характеризуються обмеженим 

доступом, відсутністю перехресть на одному рівні, висока пропускна 

здатність; 

• Дороги першого класу (Silnice I. třídy) – основні артерії, що з’єднують 

великі міста та регіони. Характеризується високою пропускною 

здатністю, можливістю обгону; 

• Дороги другого класу (Silnice II. třídy) – використовуються задля 

з’єднання менших міст та важливих місцевих центрів. Характеризуються 

меншою пропускною здатністю, можливі перехрестя на одному рівні; 

• Дороги третього класу (Silnice III. třídy) – призначені для 

обслуговування сільських територій та малих населених пунктів. 

Характеризуються низькою інтенсивністю руху, обмежена 

інфраструктура; 

• Місцеві комунікації (Místní komunikace) - вулиці в межах населених 

пунктів, що забезпечують доступ до житлових та комерційних об’єктів. 
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Характеризуються різноманітними типами вулиць, включаючи житлові, 

торгові та промислові зони; 

• Обслуговуючі дороги (Obslužné komunikace) – дороги, що забезпечують 

доступ до окремих об’єктів, таких як склади, паркінги тощо. 

Характеризуються обмеженим рухом, часто з одностороннім рухом або 

обмеженнями для великогабаритного транспорту. 

Ця класифікація допомагає ефективно планувати та управляти дорожньою 

інфраструктурою, враховуючи потреби різних учасників дорожнього руху та 

специфіку міських територій. 

1.4. Аналіз та оцінка існуючого положення перетину магістралей. 
Перехрестя вулиць Котлярська (Kotlářská), Лідіцька (Lidická) та Піонерська 

(Pionýrská) розташоване в кадастровому районі Вевержі (Veveří) міста Брно, 

Чехія. Цей район є частиною міського округу Брно-Стред (Brno-střed), що 

охоплює центральну частину міста. Вевержі характеризується щільною міською 

забудовою, історичними будівлями та розвиненою транспортною 

інфраструктурою. На рис.1 можна розглянути розміщення перетину в 

адміністративних межах міста Брно, Чехія. У табл. 3 можна розглянути 

класифікацію вулиць та їх функціональне призначення. 

Перетин вулиць Котлярська (Kotlářská), Лідіцька (Lidická) та Піонерська 

(Pionýrská) у місті Брно, Чехія – є важливим транспортним вузлом, що обєднує 

пішохідний, велосипедний та громадський транспорт. Ця ділянка 

характеризується інтенсивним рухом, що створює певні виклики задля 

забезпечення безпеки та комфорту пересування. 

Перетин обслуговується трамвайними лініями 1 та 6, а також тролейбусами 

25 та 26. У листопаді 2024 року на даному перетині сталося ДТП, що призвело 

до тимчасового перекриття руху та зняття маршруті трамваїв. 
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Табл. 3 – Характеристика вулиць перетину 

Назва вулиці Класифікація Функція Призначення 

Вул. Лідіцька 

(Lidická) 

Основна міська 

комунікація 

транзитна, високе 

навантаження, 

важлива трамвайна 

артерія 

обслуговує центр 

міста, з’єднує 

райони Кралово 

Поле та Вевері. 

Вул. Піонерська 

(Pionýrská) 

Друга міська 

комунікація 

обслуговування 

мікрорайону, 

сполучення з вул. 

Лідіцька 

обмежений трафік, 

місцеве значення 

Вул. Котлярська 

(Kotlarská) 

Друга міська 

комунікація 

житлова, місцева 

інфраструктура 

використовується 

для доступу до 

шкіл , житлових 

будинків, має 

тротуари й 

паркування 

Вул. Стефанікова 

(Štefánikova) 

Основна міська 

комунікація 

одна з головних 

міських вулиць, 

інтенсивний 

трафік 

Проходить 

трамвайна лінія, 

велика кількість 

перехресть, 

торгові та офісні 

будівлі 

У м.Брно громадський траспорт курсує цілодобово, і ділиться на денні та 

нічні. Розташування перетину у транспортній мережі можна розглянути на рис.2-

3. 
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Рис.1 – Розташування перетину в адміністративних межах м.Брно, Чехія 

 
Рис. 2 – Місце розташування перетину у транспортній системі громадського 

транспорту (денна карта) 
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Рис.3 - Місце розташування перетину у транспортній системі громадського 

транспорту (нічна карта) 

Пішоходи мають доступ до тротуарів та регульованих пішохідних переході. 

Однак, за натурними спостереженнями було виявлено, що деякі пішоходи 

обирають перетинати вулиці в недозволених місцях . 

Висока інтенсивність руху та швидкість транспортних засобів можуть 

створювати небезпеку для пішоходів, особливо на нерегульованих переходах. 

У м. Брно активно розвивається велосипедна інфраструктура , зокрема, 

планується створення нових велосипедних маршрутів . Однак , на перетині 

дослідження велосипедна інфраструктура відсутня. 

Для більш кращого сприйняття було візуалізовано поперечні профілі 

існуючого положення магістралей перетину на рис.4-11.  
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Рис.4 – Поперечний профіль вул.Лідіцька (існуюче положення) 

 
Рис.5 – Поперечний розріз вул. Лідіцька (існуюче положення) 

 
Рис.6 – Поперечний профіль вул. Котлярська (існуюче положення) 
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Рис.7 – Поперечний розріз вул. Котлярська (існуюче положення) 

  
Рис.8 – Поперечний профіль вул. Піонерська (існуюче положення) 

 
Рис. 9 – Поперечний розріз вул. Піонерська (існуюче положення) 
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Рис. 10 – Поперечний профіль вул. Стефанікова (існуюче положення) 

 
Рис. 11 – Поперечний розріз вул. Стефанікова (існуюче положення) 

У місті Брно вулиці Котлярська , Лідіцька та Піонерська являються місцями 

підвищеного рівня ДТП. Аналіз інцендентів на цих вулицях дозволяє виявити 

основні причини аварій 

Вулиця Лідіцька є однією з найнебезпечніших у Брно щодо ДТР за участю 

громадського транспорту. У листопаді 2024 року на перехресті вулиць Лідіцька 

та Піонерська сталося ДТП яке спричинило значні затримки у русі трамваїв та 

автобусів. Основними причинами аварій на цій вулиці є недотримання 

пріоритету руху, особливо при поворотах ліворуч, та неуважність водіїв. Цей 

інцидент підкреслює необхідність покращення інфраструктури та регулювання 

руху на цьому перехресті, так як безпека є одним з основних факторів 

пріоритезації руху пішоходів.  



      
КВАЛІФІКАЦІЙНА БАКАЛАВРСЬКА РОБОТА 

лист 
      

25 
 Зам. Кільк. Лист № док. Підпис 

 

Використовуючи натурний метод дослідження було виконано облік 

транспортних і пішохідних потоків у піковий період (ранок 7:30-9:00, вечір : 17:-

- - 18:30): пішоходи 930 чол., автомобілі 1450 авто., громадський транспорт – 220. 

Рівень обслуговування (LOS) визначено за методикою НСМ (Highway 

Capacity Manual ) : 

• LOS для пішоходів – D: суттєві затримки на переходах, недостатній 

захист; 

• LOS для автомобілів – C; 

• LOS для громадського транспорту - D-E. 

На рис.10 зображено ДТП котрі траплялись на перетині з 2010 року по 

теперішній час .  

 

Рис. 10 – Карта ДТП на перетині вул. Котлярська, вул. Лідіцька ,та вул. 

Піонерська у м. Брно, Чехія [23] 
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Рис.11 -  Аналіз ДТП 

За допомогою транспортного моделювання було проаналізовано перетин, і 

ось , що вдалось дізнатись у ході аналізу. Максимальне навантаження >1000 

ТЗ/год зафіксовано на вул. Лідіцькій (східний напрямок). Значне навантаження 

також спостерігається на підході з вул. Піонерської. вул. Котлярська має меншу 

інтенсивність руху, але се одно бере участь у створенні конфліктної ситуації. 

Найбільші затримки фіксуються : при виїзді з вул. Котлярської , та частково на 

переході з вул. Піонерської до вул. Лідіцької. Загальний рівень обслуговування 

(LOS) відповідає класу D-E, що вказує на помітні затримки й необхідність 

реорганізації схеми руху. 

Проблематика: 

• висока інтенсивність транспортного руху – значний автомобільний 

потік , ускладнює безпечний перехід для пішоходів; 

• недостатня видимість – припарковані автомобілі поблизу переходів , 

дерева та інші об’єкти знижують оглядовість, що призводить до 

підвищення ризиків ДТП; 

• низький рівень освітленості у темний час доби; 

• відсутність велосипедної інфраструктури. 
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Висновки до 1 розділу: Пріоритезація руху пішоходів є ключовим 

елементом сучасної транспортної політики, що забезпечує безпечне, комфортне 

та стале орієнтоване середовище в містах як України, так і Європи. Аналіз 

вітчизняного та зарубіжного досвіду  ( Данія, Іспанія, Австрія, Чехія, Україна) 

засвідчив ефективність застосування таких заходів, як суперблоки, підвищені 

переходи, інтелектуальні світлофори, пішохідні зони, острівці безпеки та 

обмеження швидкості. У місті Брно ( Чехія) пріоритет пішоходів реалізується 

через системні інфраструктурні інтервенції: підземні переходи, «спільні зони», 

освітленні переходи, інвестиції в пішохідні мости та дорожню безпеку.  

Аналіз перетину вул. Котлярська , вул. Лідіцька та вул. Піонерська виявив: 

• висока інтенсивність транспортного потоку; 

• недоліки  освітленні та оглядовості; 

• відсутність велосипедної інфраструктури; 

• порушення правил переходу пішоходами. 

ДТП у листопаді 2024 року , що трапилось на перетині засвідчило 

актуальність вдосконалення організації руху та забезпечення пріоритету 

пішоходів.  

Проведена оцінка підтверджує, що існуючі умови руху на перетині не 

відповідають сучасним вимогам до пішохідної безпеки та комфортності, а отже 

– потребують інженерного втручання з урахуванням європейських практик. 
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2.1. Проєктні пропозиції та їх порівняння 
У дипломній роботі розглянуто 3 варіанти проєктного рішення з метою 

пріоритезації руху пішоходів. Пропоную розглянути обрані варіанти  згідно з 

чинними нормативними документами котрі застосовуються у м. Брно [25-26]: 

Саморегульоване кільце 

Особливості: 

• без світлофорного регулювання; 

• в’їзд за правилом «перевага транспортних засобів на кільці»; 

• проста геометрія ( радіус 12-20 м, смуга 4-4,5); 

• розміщення пішохідних переходів поза в’їздом (5 м). 

Переваги: 

• низькі витрати на будівництво та експлуатацію; 

• підвищення безпеки (зниження швидкості). 

Недоліки: 

• обмежена пропускна здатність; 

• непридатне для великих потоків або громадського транспорту. 

 
Рис.12 – Саморегульований кільцевий перетин 
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Каналізоване перехрестя з світлофорним регулюванням 

Особливості: 

• організація потоків за допомогою острівців направлення; 

• пріоритетні фази для пішоходів і ГТ; 

• велосмуги або окремі переїзди. 

Переваги: 

• добре керує інтенсивним трафіком; 

• гнучкість для пріоритету ГТ. 

Недоліки: 

• високі витрати на експлуатацію світлофорів 

• більші затримки у позапікові години 

 
Рис. 13 – Каналізований перетин  

Турбокільце (англ. turbo roundabout) — тип багатосмугового кільцевого 

перехрестя, який розроблено для зменшення конфліктів між транспортними 

потоками, підвищення безпеки та пропускної здатності в умовах щільної міської 

забудови [28]. 

Особливості [29]: 

• розділення смуг перед в’їздом на кільце – водій заздалегідь обирає 

смугу відповідно до напрямку руху; 
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• відсутність переплетення потоків всередині кільця – смуги на 

перетинаються , що усуває більшість конфліктів; 

• фізичні бар’єри чи направляючі острівці – часто встановлюються для 

унеможливлення хаотичного маневрування; 

• чітка горизонтальна розмітка і навігація – ключовий елемент для 

ефективного функціонування. 

Переваги [29]: 

• безпека – значне зменшення кількості конфліктних точок між 

потоками ТЗ; 

• пропускна здатність – на 20-30% вища, ніж у класичних кільцевих 

перетинах; 

• зниження кількості ДТП ; 

• керований рух – водії приймають рішення до в’їзду, що зменшує стрес 

та хаос; 

• компактність – часто займає менші площі, ніж класичні кільця зі 

світлофорами. 

Недоліки [29]: 

• високі вимоги до навігації – необхідна якісна розмітка та 

інформування для водіїв; 

• складність для нових користувачів – водії, не знайомі з турбокільцями, 

можуть розгубитись; 

• більша вартість будівництва – порівняно зі звичайним кільцем – через 

складну геометрію та каналізацію потоків. 
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Рис. 14 – Турбокільце 

Для подальших розрахунків опрацьовую варіант саморегульованого 

кільцевого перетину. Згідно транспортного моделювання і враховуючи тему 

кваліфікаційної роботи, кількість смуг руху залишається незмінною, а задля 

пріоритезації руху пішоходів, та можливості альтернативних маршрутів додано 

окремі смуги руху громадського транспорту на вул. Стефанівська , на вул. 

Піонерська виділена смуга громадського транспорту вже існує. Для деталізації 

результатів проєктування пропоную перейти до наступного розділу та розглянути 

транспортне моделювання проєктної пропозиції. 

2.2. Транспортне моделювання та порівняння сценаріїв 
У ході роботи було виконане транспортне моделювання існуючого 

положення та проєктної пропозиції. У результаті транспортного моделювання 

було проведено порівняння існуючого положення перетину вул. Котлярська, вул. 

Лідіцька та вул. Піонерська з проєктною пропозицією (саморегульоване кільце з 

пріоритезацією пішохідного руху). Результати даних сценаріїв можна розглянути 

більш детально на рис. 15 –22.  
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Рис. 15 – Картограма навантаження транспорту, пішоходів та велосипедистів ( 

існуюче положення)од/год 

 
Рис. 16 – Картограма навантаження транспорту, пішоходів та велосипедистів 

 ( проєктна пропозиція )од/год 

 

 



      
КВАЛІФІКАЦІЙНА БАКАЛАВРСЬКА РОБОТА 

лист 
      

34 
 Зам. Кільк. Лист № док. Підпис 

 

 

 
Рис. 17 – Картограма часу затримок транспорту, пішоходів та велосипедистів 

 ( існуюче положення ),с 

 
Рис. 18 – Картограма часу затримок транспорту, пішоходів та велосипедистів 

 ( проєктна пропозиція ),с 
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Рис. 19 – Картограма швидкості транспорту, пішоходів та велосипедистів 

 ( існуюче положення ), км/год 

 
Рис. 20 – Картограма швидкості транспорту, пішоходів та велосипедистів 

 ( проєктна пропозиція ), км/год 
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Рис. 21 – Картограма щільності транспорту, пішоходів та велосипедистів 

 ( існуюче положення ), од/км 

 
Рис. 22 – Картограма щільності транспорту, пішоходів та велосипедистів 

 ( проєктна пропозиція ), од/км 
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Порівняльна характеристика показників рівня обслуговування вул. 
Котлярська, вул. Лідіцька та вул. Піонерська у м.Брно 

Атрибут 

Існуюче 
положення 

Проєктна 
пропозиція 

Порівн. 
 В1-В2 

Показн. 
мережі 

Рівень 
(LOS) 

Показн. 
мережі 

Рівень 
(LOS) 

п.мережі  
 

Середній час затримок 11,69 
 В 

1,13 
А 

-90,3%↓ 
Середня швидкість 22,53 25,89 +13,0%↑ 
Кількість зупиннок 0,40 0,28 -0,30%↓ 
 

Таким чином, запропоноване проектне рішення значно покращує рівень 

обслуговування для всіх учасників руху, особливо для пішоходів та громадського 

транспорту. Реалізація цього варіанту дозволить знизити затримки, підвищити 

швидкість руху та підвищити безпеку на перетині.У результаті транспортного 

моделювання було проведено порівняння існуючого положення перетину вул. 

Котлярська, вул. Лідіцька та вул. Піонерська з проєктною пропозицією 

(саморегульоване кільце з пріоритезацією пішохідного руху).  

Висновки до розділу 2: У проєктному розділі дипломної роботи 

розглянуто комплекс заходів, спрямованих на пріоритезацію руху пішоходів. 

Запропоновані рішення базуються на результатах транспортного моделювання та 

враховують чинні нормативні вимоги ДБН В.2.3-5:2018, ДСТУ 4123:2020, а 

також міжнародний досвід (HCM, NACTO). 

Основні результати проєктних рішень такі: 

Передбачено впровадження саморегульованого кільцевого руху на 

перетині, що дозволяє зменшити кількість конфліктних точок більш ніж удвічі 

порівняно з існуючим положенням. 

1. Запропоновано окремі смуги для правих та лівих поворотів, що 

забезпечує розділення потоків та зменшує ймовірність аварійних ситуацій. 

2. Реалізація заходів дозволяє зменшити середній час затримки 

транспортних засобів з 11,69 с/ТЗ до 1,13 с/ТЗ, що відповідає зниженню на 

90,3%, а рівень обслуговування підвищується до LOS A–B для всіх напрямків. 

3. Середня швидкість руху на перетині зростає на 13%, а кількість 

зупинок зменшується на 30%, що позитивно впливає на ритмічність і комфорт 

руху. 
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4. Передбачено облаштування острівців безпеки, заїзних кишень 

для громадського транспорту, сучасного освітлення та пішохідних переходів 

з урахуванням потреб маломобільних груп населення, що підвищує безпеку та 

доступність інфраструктури. 

5. Запропоновані заходи сприятимуть зниженню аварійності, 

покращенню умов для пішоходів, велосипедистів та громадського транспорту, а 

також забезпечать сталий розвиток транспортної системи в районі перетину. 

 

  



      
КВАЛІФІКАЦІЙНА БАКАЛАВРСЬКА РОБОТА 

лист 
      

39 
 Зам. Кільк. Лист № док. Підпис 

 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

КОНСТРУКТИВНИЙ РОЗДІЛ 
 
 



      
КВАЛІФІКАЦІЙНА БАКАЛАВРСЬКА РОБОТА 

лист 
      

40 
 Зам. Кільк. Лист № док. Підпис 

 

3.1. Освітлення 
У межах реконструкції перетину передбачено влаштування сучасного 

енергоощадного освітлення із застосуванням LED-світильників на оцинкованих 

опорах висотою 8–10 м. Освітлення забезпечить нормативну освітленість не 

менше 20 лк на проїзній частині та пішохідних переходах відповідно до 

стандарту ČSN EN 13201 [9] та рекомендацій міста Брно. Система обладнана 

датчиками освітленості й таймерами для економії енергії вночі. 

 

Рис. 23 – Варіант опор зовнішнього освітлення перетину 
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3.2. Дорожнє покриття 
Проїжджа частина матиме асфальтобетонне покриття з дрібнозернистої 

суміші підвищеної щільності (марка I), що забезпечує міцність та зносостійкість. 

Тротуари замощуються бетонною плиткою (ФЕМ) сірого кольору, стійкою до 

навантажень і погодних впливів. Велодоріжки передбачено виконати з 

кольорового червоного асфальтобетону, що підвищує їх видимість і безпеку для 

велосипедистів. 

3.3. Дорожня розмітка 

Розмітка виконується згідно з ČSN 73 6056 та ДСТУ 2587:2021. Пішохідні 

переходи типу «зебра» шириною 4 м, із тактильним попереджувальним і 

напрямним покриттям на підходах для осіб із порушенням зору. Велосмуги 

виділені суцільною білою лінією шириною 0,15 м та піктограмами велосипеда. 

У місцях перетину велосмуг із пішохідними потоками нанесено 

попереджувальну розмітку. 

3.4. Зупинки громадського транспорту 

Зупинки громадського транспорту передбачені сучасного типу, обладнані 

павільйонами зі скляними стінками із загартованого скла, металевим каркасом із 

антикорозійним покриттям та антивандальними лавками з міцного полімерного 

матеріалу. Павільйони мають навіс із захистом від дощу, снігу та вітру. 

Встановлено електронні інформаційні табло з прогнозом прибуття транспорту та 

підсвічуванням у темну пору доби. Передбачено розміщення паперових 

розкладів і схем маршрутів. Зупинки обладнані смітниками, тримачами для 

велосипедів, а також кнопками виклику допомоги для МГН. Посадкові 

майданчики мають підвищення 18 см для зручності посадки в низькопідлоговий 

транспорт, тактильні направляючі смуги та контрастну розмітку краю 

платформи. Поруч організовано заїзні кишені для автобусів і пандуси із нахилом 

не більше 5% для безбар’єрного доступу. 
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Рис. 24 – Облаштування зупинок громадського транспорту 
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3.5. Озеленення  

Проєкт передбачає висадку однорядних алей з липи дрібнолистої вздовж 

тротуарів та створення буферних зон із декоративними кущами й газонами. У 

місцях очікування на островах безпеки передбачено низькорослі насадження, які 

не закривають огляду. Рослини обрано з урахуванням стійкості до міського 

середовища та кліматичних умов Брно. 

 
Рис. 25 – Озеленення міських вулиць 
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Рис. 26 – Озеленення міських вулиць 
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Загальні висновки: У кваліфікаційній бакалаврській роботі проведено 

комплексне дослідження з питань пріоритезації пішохідного руху на складному 

міському перетині у місті Брно (Чехія). Актуальність теми зумовлена 

необхідністю підвищення безпеки пішоходів, зниження аварійності, покращення 

якості міського середовища та досягнення цілей сталого розвитку у 

транспортному плануванні. 

У ході роботи: 

- проаналізовано нормативно-правову базу України та ЄС щодо організації 

пішохідного руху; 

- вивчено сучасні підходи до забезпечення пріоритету пішоходів на 

перетинах (підвищені переходи, острівці безпеки, інтелектуальні 

світлофори тощо); 

- оцінено існуюче положення перетину, виявлено проблеми: високу 

інтенсивність транспорту, недоліки в освітленні та оглядовості, 

відсутність велоінфраструктури; 

- проведено транспортне моделювання і порівняльний аналіз кількох 

варіантів реконструкції. 

1. Запропоноване проєктне рішення — впровадження саморегульованого 

кільцевого перетину з пріоритезацією пішохідного руху — показало значне 

покращення показників рівня обслуговування (LOS), зменшення часу затримок 

пішоходів та транспорту, підвищення швидкості руху та безпеки. 

2. Конструктивна частина роботи передбачає застосування сучасних рішень: 

енергоощадного LED-освітлення, безбар’єрних тротуарів і зупинок громадського 

транспорту, острівців безпеки, озеленення, велодоріжок і зручної навігації для 

всіх груп учасників руху. 

3. Запропоновані заходи можуть стати прикладом для впровадження аналогічних 

рішень в українських містах з урахуванням європейського досвіду та принципів 

людиноцентричного урбанізму. 
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