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Мета та завдання дипломної роботи

Метою дипломної роботи є розробка методики формування туристичних маршрутів 
із використанням ГІС-технологій. 

ОСНОВНІ ЗАВДАННЯ:
• Аналіз предметної сфери та нормативного забезпечення транспортної 

інфраструктури;
• Розроблення логічної і концептуальної моделі БД і безпосередньо самої БД;
• Створення карти ізохрон, як одного з наочних способів визначення транспортної 

доступності.
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Транспортна інфраструктура туризму

Транспортна інфраструктура туризму - комплекс, який охоплює транспортні засоби і об'єкти, транспортні і туристичні 
компанії, транспортні шляхи і маршрути. 3



Нормативно-правове забезпечення транспортної
інфраструктури
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Структурна модель БГД моделювання 
транспортної інфраструктури
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Концептуальна модель БГД туристичних
маршрутів
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Структурно-логічна модель БГД туристичних
маршрутів
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Технологічна схема геоінформаційного
визначення транспортної доступності

Технологічна схема виробництва - це послідовне 
опис або графічне зображення послідовності 
технологічних операцій (процесів) і відповідних 
їм апаратів з перетворення деякої "сировини" на 
готову продукцію.
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Короткі відомості про Тернопільський район. 
Транспорт Тернопільського району

Тернопільський район - адміністративний район у 
Тернопільській області.

Транспортна галузь у Тернопільському районі представлена 
такими видами транспорту: автомобільним, залізничним, 
авіаційним, річковим та трубопровідним.
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Визначення транспортної доступності при 
формуванні туристичних маршрутів.

Визначення транспортної 
доступності на основі 
інформації про дорожню 
мережу є однією з 
класичних задач ГІС. 
Найбільш наочним і 
простим, а від цього і 
популярним способом 
визначення транспортної 
доступності, є побудова 
карти ізохрон - лінії 
рівних витрат часу на 
подолання відстані щодо 
заданих точок.

Типова карта ізохрон. 
Час подорожі із 

Лондона. 1914 рік 
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Збір і підготовка даних

Для моделювання транспортної доступності мною 
був виконаний збір векторних даних, які включають 
інформацію про дорожньо-транспортну мережу 
досліджуваної території. Взагалі, дані можна 
отримати з різноманітних джерел: знайти в 
джерелах відкритих даних, векторизувати
паперовий атлас або ортофотоплани місцевості, 
придбати у постачальника спеціалізованих 
векторних даних. Для свого дослідження я 
використовував дані OpenStreetMap, завдяки їхній 
достатньої точності і безкоштовності.

Джерело Дані

OpenStreetMap Дорожня мережа

Адміністративні межі 

району

Інтернет ресурси Точки інтересу
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Збір і підготовка даних

БД в PostgresSQL із завантаженими даними за допомогою OpenStreetMap

Приклад заповненої таблиці атрибутів
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Збір і підготовка даних

Мною були виключені такі об'єкти, по яким не може 
пересуватись легковий автомобіль: path, steps, 
footway, construction, proposed, pedestrian, bridleway. 
Кожний клас дороги повинен мати середню
швидкість, з якою рухається вибраний нами 
транспорт - легковий автомобіль. 

Результат виконаних запитів в таблиці атрибутів
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Робота у GRASS GIS

Імпортовані шари 
автодоріг та точок 

інтересу

Результат роботи 
інструменту v.net
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Робота у GRASS GIS
Растрове зображення –

поверхня витрат часу

Векторний шар 
ізохрон
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Фінальний вигляд карти ізохрон

Останнім кроком у формуванні карти ізохрон є її
оформлення. Растрове зображення—поверхня
витрат часу з використанням плагіну Value Tool при 
наведенні на певну точку растру показує витрати
часу (в хвилинах) до цієї точки.
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ВИСНОВКИ

Методика використання ГІС при формуванні туристичних маршрутів дає змогу туристичним операторам створювати більш
збалансовані маршрути. Це допомагає туристичним операторам економити кошти на перевезенні і створювати для туристів
більш комфортні умови подорожі.
За допомогою інструментів просторового аналізу - створення карти ізохрон з гнучкою системою налаштувань є можливість
оптимізувати старі туристичні маршрути та створювати нові. В нашому випадку моделювання транспортної доступності
складалось із збору та фільтрації даних, та подальшого створення карти ізохрон на їх основі.
Таким чином, просторовий аналіз показав, що за допомогою ГІС, можна оптимальніше визначати транспортну доступність
при формуванні туристичних маршрутів. Зокрема отримані дані можна використовувати для багатьох інших галузей, в яких
використовується логістика.
В процесі вирішення поставленої задачі було:
• охарактеризовано об'єктно- предметну сферу транспортної інфраструктури туризму. В ході характеристики були
класифіковані об'єкти транспортної інфраструктури, розглянуто нормативно-правове забезпечення транспортної
інфраструктури, та завдання і приклади використання ГІС у вирішенні схожих проблем;
• визначено методичні засади визначення транспортної доступності при формуванні туристичних маршрутів,
зокрема: побудовані і розглянуті структурна , концептуальна, логічна модель БГД туристичних маршрутів і побудована
технологічна схема визначення транспортної доступності;
• реалізоване ГІС-моделювання при формуванні туристичних маршрутів на прикладі Тернопільського району:
охарактеризований Тернопільський район та його транспортна структура і безпосередньо визначена транспортна
доступність.
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ДЯКУЮ ЗА УВАГУ
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