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1Аналіз існуючого перетину вул. Газопровідна - просп.
Європейського Союзу

Положення вузла на ВДМ міста Києва Існуюче положення перетину вул. Газопровідної
та пр. Європейського Союзу М1:1000

Аналіз перехрестя вул. Газопровідної та просп. Європейського Союзу
засвідчив наявність таких проблем:

- висока затримка транспортних засобів на перетині
- недотримання геометричних параметрів тротуарів
- відсутність тротуару з одного боку вулиці Газопровідної
- відсутність зупинок громадського транспорту

На основі виявлених проблем вузла сформульовано завдання проєктування:

- підвищення рівня обслуговування автомобілів
- зниження затримки транспортних засобів на перетині
- приведення геометричних параметрів пішохідної

інфраструктури у відповідність до нормативів ДБН
- проєктування зупинок громадського транспорту

Поперечний переріз вул. Газапровідна (розріз 1-1) Поперечний переріз прос. Європейського Союзу (розріз 3-3)
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Умовні позначення:
- Порядковий номер входу на перехрестя

- Дощеприймальний колодязь

- Точка перетину осей для побудови профіля

- Павільйон для очікування транспорту

- Велосипедна доріжка

- Зелені насадження

- Червоні лінії

- Опора освітлення

3

- Межі перетину

1

- Конфліктна точка

Зображення і
номер знака Назва знака

Головна дорога

Дати дорогу

Об'їзд перешкоди з лівого
боку

Об'їзд перешкоди з правого
або лівого боку

Круговий рух

Місце зупинки автобусу

Доріжка для пішоходів і
велосипедистів

Перешкода

Напрямки руху по смугах

Напрямки руху по смугах

Доріжка для аелосипедів

Пішоходній перехід

Об'їзд перешкоди з правого
боку

4,00

1:500
Підвищення рівня ослугування
автомобілів на перетині вул.

Газопровідна тп просп.
Європейського союзу

Варіанти інженерно-планувальних рішень для
перетину магістралей вул. Газопровідна та пр.

Європейського Союзу у м. Києві
М1:500



Поперечні профілі магістралей
Поперечний переріз вул. Газопровідна Варіант №1

(розріз 0-0)

Поперечний переріз вул. Газопровідна Варіант №2

(розріз 6-6)

Поперечний переріз вул. Газопровідна Варіант №1
(розріз 1-1)

Поперечний переріз вул. Газопровідна Варіант №1
(розріз 2-2)

Поперечний переріз кільця Варіант №1(розріз 5-5)
Поперечний переріз вул. Газопровідна Варіант №2

(розріз 7-7)
Поперечний переріз пр. Європейського Союзу

Варіант №2 (розріз 8-8)
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Картограма розподілу щільності
транспортного потоку

Варіант №2

Транспортні моделі планувальних рішень перетину вул. Газопровідна та
просп. Європейського Союзу у м. Києві

Картограма розподілу затримок
транспортного потоку

Варіант №2

Картограма розподілу швидкості
руху транспортного потоку

Варіант №2

Картограма розподілу щільності
транспортного потоку

Варіант №1

Картограма розподілу затримок
транспортного потоку

Варіант №1

Картограма розподілу швидкості
руху транспортного потоку

Варіант №1

За результатами порівняння більш доцільним визначено варіант саморегульованого кільцевого перетину. Для цього рішення

середній час затримки становить 5,11 с/авто, середня швидкість руху підвищується до 33,32 км/год, а кількість зупинок становить

0,29 зуп./авто. Також кількість конфліктних точок зменшується з 22 до 14, тобто на 8 одиниць, або приблизно на 36,4 %. Середня

швидкість руху при цьому зростає приблизно на 29 %.
Каналізований регульований перетин зі світлофорним керуванням показав гірші

результати. Для цього варіанта середній час затримки становить 18,03 с/авто,

середня швидкість руху -- 24,54 км/год, кількість зупинок -- 0,84 зуп./авто, а

кількість конфліктних точок -- 65. Це свідчить про більші затримки, нижчу

швидкість руху та складніші умови взаємодії транспортних потоків.
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Конструктивні рішення та висновки

Розміщення та облаштування зупинок громадського транспорту

виконується з урахуванням вимог ДБН [1, 2]. У проєкті зупинки

передбачено розміщувати за перетином, щоб не створювати перешкод

для руху транспорту та пішоходів.

Відстань від зупинки до пішохідного переходу приймається 5-10 м, а до

перетину -- 20 м відповідно до вимог ДБН [1], п. 5.4.2-5.4.5.

Освітлювальні опори передбачено розмістити з обох боків проїзної частини. Крок між опорами приймається 20, 40

або 50 м залежно від умов ділянки та необхідного рівня освітлення.

Основну увагу в проєкті приділено освітленню підходів до перетину, зон повороту транспорту та пішохідних

переходів. Саме на цих ділянках важливо забезпечити добру видимість для водіїв і пішоходів. Це дозволяє краще

бачити дорожню розмітку, знаки, напрямні острівці, межі проїзної частини та інших учасників руху.

Таке рішення підвищує безпеку руху в темний час доби, зменшує ризик виникнення аварійних ситуацій і робить

пересування через перетин більш зрозумілим та комфортним. Розміщення освітлення приймається з урахуванням

вимог ДБН [1], п. 10.8-10.11.

Результати аналізу транспортного моделювання

Техніко-економічні показники

Висновок

У кваліфікаційній роботі розглянуто питання підвищення рівня обслуговування автомобілів

на перетині вул. Газопровідної та просп. Європейського Союзу у м. Києві. Під час

виконання роботи було проаналізовано існуючий стан транспортного вузла, визначено

основні проблеми його роботи, виконано транспортне моделювання та запропоновано

проєктні рішення для покращення умов руху.

На основі проведеного аналізу було розроблено два варіанти організації руху:

саморегульований кільцевий перетин та каналізований регульований перетин зі

світлофорним керуванням. Після цього виконано порівняння запропонованих варіантів за

транспортними, планувальними та техніко-економічними показниками.

У результаті проєктування саморегульованого кільцевого перетину було досягнуто таких

результатів:

· збережено високий рівень обслуговування автомобілів LOS A;
· зменшено кількість конфліктних точок з 22 до 14;
· підвищено середню швидкість руху з 25,82 до 33,32 км/год;
· забезпечено більш впорядковане виконання маневрів у межах перетину;
· передбачено покращення умов руху пішоходів і велосипедистів;
· приведено основні елементи поперечного профілю до нормативних вимог.
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