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ВСТУП 

Метою даної магістерської роботи є розробка рекомендацій по 

обслуговуванню центральної частини міста пасажирським транспортом (на 

прикладі м. Кропивницький). 

Об’єктом дослідження є центральна частина міста Кропивницький. 

Предметом роботи є рекомендації стосовно обслуговування 

пасажирським транспортом центральної частини міста Кропивницький. 

Внутрішньополітична та соціальна стабільність суспільства та міста в 

цілому залежать від рівня розвитку та якісного функціонування 

загальноміського пасажирського транспорту. Реконструкція та підвищення 

ефективності обслуговування системи громадського транспорту в міському 

середовищі – складні та актуальні на часі питання, невід’ємна частина 

розвитку міста з деяких причин, а саме: зменшення шкідливої дії транспорту,  

розподіл транспортних потоків усією мережею міста, зменшення транзиту 

через центральну частину міста, зменшення кількості заторів та дорожньо-

транспортних пригод, введення контролю та чіткого єдиного керування 

автобусів, тролейбусів, маршрутного таксі… 

Існує потреба в поліпшені якості послуг, що надаються загальноміським 

пасажирським транспортом, концепція подальшого розвитку пасажирського 

транспорту потребує змін. 

м. Кропивницький – адміністративний центр Кропивницької міської 

територіальної громади, Кропивницького району та Кіровоградської області, 

промисловий та культурний осередок у центрі країни, вузол автошляхів та 

залізнична станція. 

Головною магістраллю міста Кропивницький є магістраль 

загальноміського значення - вул. Велика Перспективна, через яку проходять 

більшість маршрутів загальноміського пасажирського транспорту. 

У м. Кропивницький для перевезення пасажирів використовують різні 

види МПТ: автобус, тролейбус, маршрутне таксі. На сьогодні працюють 8 
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тролейбусних маршрутів 11 автобусних маршрутів, які працюють в 

звичайному режимі руху, і з 16 автобусних маршрутів, які працюють в режимі 

маршрутного таксі. 

У даному проекті основною задачею є аналіз існуючого стану та розробка 

рекомендацій по обслуговуванню центральної частини міста пасажирським 

транспортом, що обмежена магістралями – вул. Шевченка, Європейський 

проспект, Василівський провулок, вул. Острівська та житловими вулицями – 

вул. Михайлівська та вул. Володимира Панченка.  
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1.1  ЗАГАЛЬНА ІНФОРМАЦІЯ ПРО М. КРОПИВНИЦЬКИЙ  

Місто Кропивницький розташоване в самому центрі України, обласний та 

промисловий центр Кіровоградської області. Відповідно до закону «Про 

місцеве самоврядування в Україні» місто має статус – «обласний центр».  

м. Кропивницький – адміністративний центр Кропивницької міської 

територіальної громади, Кропивницького району та Кіровоградської області, 

промисловий та культурний осередок у центрі країни, вузол автошляхів та 

залізнична станція. Площа міста становить 115км2. Станом на 01.01.2022 року 

чисельність населення - 249 454 осіб. Згідно містобудівної класифікації 

відноситься до групи середніх міст. [4] 

Місто було утворено в середині XVIII століття, це пов’язано з 

будівництвом фортеці святої Єлисавети (рис 1.1). 

 

Рис. 1.1 – План Єлисаветинської фортеці 

У середині XIX — на початку XX століть місто переживало «золоту еру»: 

- Розвиток промисловості; 

- Розбудова міської інфраструктури; 

- Розквіт культури та дозвілля (У 1882 році Марком Кропивницьким було 

засновано перший український професійний театр – «Театр Корифеїв»); 

- З 1939 року місто являється центром Кіровоградської області. 

Станом на теперішній час промисловий комплекс міста налічує більше 

70 підприємств. Місто має розвинену соціальну інфраструктуру, багато 

закладів освіти та культури. 

https://uk.wikipedia.org/wiki/XVIII_%D1%81%D1%82%D0%BE%D0%BB%D1%96%D1%82%D1%82%D1%8F
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A4%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%B5%D1%86%D1%8F_%D1%81%D0%B2%D1%8F%D1%82%D0%BE%D1%97_%D0%84%D0%BB%D0%B8%D1%81%D0%B0%D0%B2%D0%B5%D1%82%D0%B8
https://uk.wikipedia.org/wiki/XIX_%D1%81%D1%82%D0%BE%D0%BB%D1%96%D1%82%D1%82%D1%8F
https://uk.wikipedia.org/wiki/XX_%D1%81%D1%82%D0%BE%D0%BB%D1%96%D1%82%D1%82%D1%8F
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D1%96%D0%B4%D0%BF%D1%80%D0%B8%D1%94%D0%BC%D1%81%D1%82%D0%B2%D0%BE
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м. Кропивницький має міста-побратими: Крефельд (Німеччина), Добрий 

(Болгарія), Шаосін (Китай).  

Сучасне місто Кропивницький:  

- Поділяється на два адміністративні райони: Фортечний та Подільський; 

- Центральна площа міста – площа Героїв Майдану; 

- Головні магістралі міста: вул. Велика Перспективна (центральна частина 

міста), вул. Полтавська (напрямок на м. Кременчук),  вул. Бобринецький 

Шлях (напрямок на м. Миколаїв) 

Головними міськими магістралями є вулиці Велика Перспективна (вісь 

центральної частини міста), Вулиця Бобринецький шлях (шлях 

на Миколаїв), Полтавська (шлях на Кременчук), Університетський 

проспект (шляхи на Умань та Кишинів). Важливе значення для 

протиповеневого захисту має набережна. 

Окрім того, традиційно район центральної площі Героїв Майдану є 

місцевим Центром, а за районом біля Єлисаветинської фортеці на початку 

вулиці Святослава Хороброго (з боку Інгулу) закріпилась назва Вали, а 

ділянку самої фортеці (нині Першої міської лікарні) і далі 

називають Військовим містечком, нерідко мікрорайон вулиці Верхньої 

Пермської іменують Пермським. 

Автомобільні дороги м. Кропивницький: 

1. Європейські маршрути: 

 Е50 Ужгород – Тернопіль – Кропивницький – Донецьк – Довжанський 

 Е584 Слободжея – Галац – Кишинів – Кропивницький  - Полтава 

2. Автошляхи міжнародного значення: 

 М13 Кропивницький — Помічна — Первомайськ — Врадіївка — Агафіївка 

— Ананьїв — Окни — Платонове (далі — на Кишинів). 

 М30 Стрий — Рогатин — Бережани — Тернопіль — Хмельницький — 

Вінниця — Умань — Кропивницький — Знам'янка — Луганськ — Ізварине. 

3. Автошляхи національного значення: 

https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D0%B5%D0%BB%D0%B8%D0%BA%D0%B0_%D0%9F%D0%B5%D1%80%D1%81%D0%BF%D0%B5%D0%BA%D1%82%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B0_%D0%B2%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F
https://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%91%D0%BE%D0%B1%D1%80%D0%B8%D0%BD%D0%B5%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D1%88%D0%BB%D1%8F%D1%85_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)&action=edit&redlink=1
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9C%D0%B8%D0%BA%D0%BE%D0%BB%D0%B0%D1%97%D0%B2
https://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%9F%D0%BE%D0%BB%D1%82%D0%B0%D0%B2%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B0_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)&action=edit&redlink=1
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D1%80%D0%B5%D0%BC%D0%B5%D0%BD%D1%87%D1%83%D0%BA
https://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A3%D0%BD%D1%96%D0%B2%D0%B5%D1%80%D1%81%D0%B8%D1%82%D0%B5%D1%82%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%BF%D1%80%D0%BE%D1%81%D0%BF%D0%B5%D0%BA%D1%82_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)&action=edit&redlink=1
https://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A3%D0%BD%D1%96%D0%B2%D0%B5%D1%80%D1%81%D0%B8%D1%82%D0%B5%D1%82%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%BF%D1%80%D0%BE%D1%81%D0%BF%D0%B5%D0%BA%D1%82_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)&action=edit&redlink=1
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BC%D0%B0%D0%BD%D1%8C
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B8%D1%88%D0%B8%D0%BD%D1%96%D0%B2
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%9D%D0%B0%D0%B1%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B6%D0%BD%D0%B0_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%BB%D0%BE%D1%89%D0%B0_%D0%93%D0%B5%D1%80%D0%BE%D1%97%D0%B2_%D0%9C%D0%B0%D0%B9%D0%B4%D0%B0%D0%BD%D1%83_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A4%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%B5%D1%86%D1%8F_%D1%81%D0%B2%D1%8F%D1%82%D0%BE%D1%97_%D0%84%D0%BB%D0%B8%D1%81%D0%B0%D0%B2%D0%B5%D1%82%D0%B8
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 Н14 Олександрівка — Кропивницький — Бобринець — Миколаїв; 

 Н23 Кропивницький — Кривий Ріг — Запоріжжя. 

4. Автошляхи територіального значення: 

 Т 1201 Кропивницький — Нове — Каніж — Новомиргород; 

 Т 1205 Кропивницький — Нова Прага — Олександрійське — Олександрія; 

 Т 1221 Кропивницький — Рівне. 

Велика Перспективна вулиця — центральна вулиця в Кропивницькому, 

важлива транспортна артерія міста. Пролягає від площі Соборної до вулиці 

Соборної. До вулиці прилягають вулиці: Леоніда 

Куценка, Преображенська, Велика Пермська, Пушкіна, Верхня Биковська, 

площі Героїв Майдану і Богдана Хмельницького, перетинають Студентський 

бульвар, вулиці Єгорова, Гагаріна, Шевченка, Театральна, Чміленка, Тараса 

Карпи, Гоголя. 

1.2  ІСТОРИЧНИЙ ТРАМВАЙ М. КРОПИВНИЦЬКИЙ 

Кіровоградський трамвай (Єлисаветградський, Кіровський, 

Зінов’євський) – травмайна система на електричній тязі, що діяла у минулому 

сторіччі у місті Кропивницький, але була зруйнована під час другої світової 

війни (рис. 1.2.). Трамвайна лінія була четвертою міською травмайною 

мережею в Російській імперії, до того були Дніпровська, Нижньогорська та 

Київська. [19] 

 

Рис. 1.2 – Кропивницький трамвай 

https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BE%D0%B1%D0%BE%D1%80%D0%BD%D0%B0_%D0%BF%D0%BB%D0%BE%D1%89%D0%B0_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%A1%D0%BE%D0%B1%D0%BE%D1%80%D0%BD%D0%B0_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)&action=edit&redlink=1
https://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%A1%D0%BE%D0%B1%D0%BE%D1%80%D0%BD%D0%B0_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)&action=edit&redlink=1
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%9B%D0%B5%D0%BE%D0%BD%D1%96%D0%B4%D0%B0_%D0%9A%D1%83%D1%86%D0%B5%D0%BD%D0%BA%D0%B0
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%9B%D0%B5%D0%BE%D0%BD%D1%96%D0%B4%D0%B0_%D0%9A%D1%83%D1%86%D0%B5%D0%BD%D0%BA%D0%B0
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D1%80%D0%B5%D0%BE%D0%B1%D1%80%D0%B0%D0%B6%D0%B5%D0%BD%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B0_%D0%B2%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D0%B5%D0%BB%D0%B8%D0%BA%D0%B0_%D0%9F%D0%B5%D1%80%D0%BC%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B0_%D0%B2%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%BB%D0%BE%D1%89%D0%B0_%D0%93%D0%B5%D1%80%D0%BE%D1%97%D0%B2_%D0%9C%D0%B0%D0%B9%D0%B4%D0%B0%D0%BD%D1%83_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%BB%D0%BE%D1%89%D0%B0_%D0%91%D0%BE%D0%B3%D0%B4%D0%B0%D0%BD%D0%B0_%D0%A5%D0%BC%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%BE%D0%B3%D0%BE_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%82%D1%83%D0%B4%D0%B5%D0%BD%D1%82%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%B1%D1%83%D0%BB%D1%8C%D0%B2%D0%B0%D1%80_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%82%D1%83%D0%B4%D0%B5%D0%BD%D1%82%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%B1%D1%83%D0%BB%D1%8C%D0%B2%D0%B0%D1%80_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%9E%D0%BB%D0%B5%D0%BA%D1%81%D1%96%D1%8F_%D0%84%D0%B3%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B2%D0%B0_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%93%D0%B0%D0%B3%D0%B0%D1%80%D1%96%D0%BD%D0%B0_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%A8%D0%B5%D0%B2%D1%87%D0%B5%D0%BD%D0%BA%D0%B0_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D0%B5%D0%B0%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BB%D1%8C%D0%BD%D0%B0_%D0%B2%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%92%D1%96%D0%BA%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%B0_%D0%A7%D0%BC%D1%96%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%BA%D0%B0
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%A2%D0%B0%D1%80%D0%B0%D1%81%D0%B0_%D0%9A%D0%B0%D1%80%D0%BF%D0%B8
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%A2%D0%B0%D1%80%D0%B0%D1%81%D0%B0_%D0%9A%D0%B0%D1%80%D0%BF%D0%B8
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%93%D0%BE%D0%B3%D0%BE%D0%BB%D1%8F_(%D0%9A%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B8%D0%B9)
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Перший проєкт побудови трамвая у Єлисаветграді був оголошений ще у 

1887 році. Щоправда це був кінний трамвай. Другий схожий проект у 1890 

році надійшов від купця П.А. Алєксєєва до міського управління. Третій проект 

був поданий у квітні 1895 рокувід інженеру залізничних шляхів І.А. Ліхачова, 

він був виконавчим директором Бельгійського трамвайного товариства в 

Москві та подав запит до міського управління про дозвіл прокласти лінії 

електричного трамваю по вулицях Єлисаветграда. У травні 1985 року  міська 

управа дала дозвіл та було підписано угоду з І.А. Ліхачовим на будівництво та 

введення в експлуатацію трамваю на 50 років. 

У 1986 році восени було розпочато будівництво машинної будівлі для 

трамваю, депо та електростанції, ангарів та адміністративних будівель. Лиш 

після цього у квітні1987 року було розпочато закладання першої трамвайної 

лінії.  

Вже за три місяці, 13 липня 1987 року о четвертій годині дня,  по головній 

вулиці Єлисаветграда вирушив перший трамвай. А офіційне, урочисте 

відкриття сталося 26 липня 1987 року.  

Перша лінія була представлена одним шляхом та мала вісім роз’їздів, на 

яких вагони, що рухались назустріч один одному могли розійтись. Ці роз’їзди 

отримали назву «пиріжок». Електрообладнання було закуплено у німецької 

фірми AEG, а вагони було замовлено у У Кенії на заводі було  замовлено 8 

вагонів (5 закритих та 3 відкритих).  

Маршрут першого Єлисаветградського трамваю пролягав між 

залізничним вокзалом та пивоварним заводом Зельцера, що на той момент був 

на вул. Дворцова (нині вул. Тетатральна), також пролягав по вул. Велика 

Перспективна, вул. Бульварна та вул. Велика Пермська. 

Трамвай це був перший зручний, швидкий та відносно дешевий 

громадський транспорт, що вирішив транспортні проблеми м. Єлисаветград та 

надав можливість жителям міста добиратись від індустріальних околиці до 
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центру міста, житлових кварталів, навчальних закладів, магазинів, культурно-

побутових закладів, парків, скверів… 

Згодом маршрутна мережа та рухомий склад розростались. Станом на 

1901 рік  трамвайний парк налічував 25 вагонів (22 моторних та три 

причіпних), а загальна протяжність усіх маршрутів складала понад 12 км. 

Новий вид громадського транспорту став порятунком для жителів міста. 

Особливо привабливою для мешканців міста була вартість трамваю, що 

на початку його існування становила п’ять копійок або ж вісім – квиток з 

пересадкою. Вже на той час існували пільги, діти до п’яти років мали 

безкоштовний проїзд, з розрахунком одна дитина на одну дорослу особу. Учні 

та особи, що навчались у вищих навчальних закладах мали платити три 

копійки або шість – квиток з пересадкою. Робітники до місця роботи 

діставались за пільговим тарифом. Існували абонентські знижки, аналог 

сучасних «проїзних», це значно зменшувало вартість проїзду. Юнкерам 

кавалерійського училища було заборонено користуватись громадським 

трамваєм.  

Вже тоді кондуктора мали форму: формений кашкет, погони та сумка з 

рулоном квитків (рис. 1.3). Максимальна схожість на військового мала на меті 

залякувати людей та зменшувати кількість порушників, що їздили без квитків. 

 

Рис 1.3 – Співробітник трамвайного міського транспорту - кондуктор 
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У січні 1918 року, під час Української революції, рух трамваїв було 

призупинено та відновлено лиш у травні 1922 року. Цього ж року по вул 

Гоголя застарілі та зношені відрізки трамвайної мережі було знятот та 

замінено на нові.  

У 1922 році існувало лиш два маршрути, по яких курсували трамваї: 

1.  «Вокзал — Пивзавод Зальцера» (№ 1) 

2.  «Центр — Кущівка» (№ 2). 

У 1929 році було побудовано 3,5 км трамвайних ліній від центру до 

Новомиколаївки. Цього ж року вже старі вагони німецької «Гербрант» 

замінили на нові одинадцять, придбані у м. Харків.  

1940 року довжина трамвайних колій становила 16,2 км, рухомий склад 

налічував 29 вагонів, працювала одна тягова підстанція та один трамвайний 

парк, існував також допоміжний трамвайний парк. Також цього року був 

розроблений прокт на розширення трамвайної мережі. 

У 1940 році існувало вже чотири маршрути, по яких курсували трамваї: 

1. «Вокзал — Пивзавод Зальцера»; 

2. «Центр — Кущівка»; 

3. «Вулиця Леніна — Новомиколаївка»; 

4. «Пивзавод Зальцера — Міський сад». 

У 1941 році було підірвано трамвайну електростанцію та зруйновано 

господарство. Під час окупації трамваї все ще працювали для розвезення 

робітників по заводах, але при відступі німці вивезли усі колії. Були спроби 

відновити трамвайний рух, але жодна не мала позитивного результату, через 

недостатнє фінансування. все-таки було відновлено рух для підвезення 

робітників на заводи.  Міська залізниця проіснували всього лиш 50 років.  

У 1997 році на вул. Дворцова (нині вул. Театральна) в честь 100-річчя 

Єлисаветградського трамваю йому було встановлено пам’ятник, він 

розташований поруч з міською дошкою пошани у доглянутому сквері. [19] 

(рис.1.4). 
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Рис. 1.4 – Пам’ятник трамваю у м. Кропивницький 

Усі отримані дані зображено на листах №1 та №2. 

1.3   АНАЛІЗ ДОРОЖНЬО – ТРАНСПОРТНОЇ  

ІНФРАСТРУКТУРИ М. КРОПИВНИЦЬКИЙ 

Дорожньо – транспортна інфраструктура - складна система, що являється 

складовою інфраструктури міста загалом, вона включає в себе не лише 

дороги, а й інші елементи, що забезпечують функціонування транспортної 

системи та цілого міста. [7] 

Основні функції дорожньо – транспортної інфраструктури: 

• задоволення попиту на пасажирські перевезення (Забезпечення ефективного 

та комфортного переміщення пасажирів, враховуючи їх потреби та вимоги). 

• розвантаження центральної частини міста 

• забезпечення мобільності ( Дороги, мости, залізниці та інші транспортні 

споруди дозволяють людям та товарах переміщатися від одного місця до 

іншого, забезпечуючи мобільність населення та ефективний транспорт 

вантажів). 

• економічний розвиток (Дорожньо-транспортна інфраструктура стимулює 

економічний розвиток, полегшуючи торгівлю, забезпечуючи доступ до ринків 

та збільшуючи конкурентоспроможність регіонів). 

• Сприяння розвитку регіонів (Розвиток дорожньо-транспортної 

інфраструктури може підвищити зв'язок між різними регіонами, зменшуючи 

відстані та полегшуючи обмін товарами та послугами). 
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• Забезпечення безпеки (Дорожньо-транспортна інфраструктура повинна бути 

спроектована та управлятися з урахуванням безпеки руху, щоб зменшити 

аварійність та максимізувати захист пасажирів та учасників дорожнього руху). 

• Підтримка громадського транспорту (Інфраструктура включає в себе мережу 

для громадського транспорту, таку як метро, автобуси та трамваї, які грають 

важливу роль у підтримці сталого та ефективного пересування масових 

людей). 

• Зменшення кількості заторів (Ефективна інфраструктура допомагає 

управляти транспортними потоками та зменшує транспортні затори, 

поліпшуючи рухливість та зменшуючи витрати часу на дорогах). 

• Сприяння екологічній стійкості (Розвиток інфраструктури для 

велосипедистів та пішоходів, а також розробка екологічно чистих систем 

громадського транспорту, сприяють екологічній стійкості та зменшенню 

викидів шкідливих речовин). 

Основні складові елементи дорожньо-транспортної інфраструктури: 

• ВДМ (вулично – дорожня мережа) - магістралі загальноміського значення, 

магістралі районного значення, житлові вулиці, проїзди; 

• ЗМПТ (загальноміський пасажирський транспорт) - може проходити лиш по 

магістралях загальноміського та районного значення. Проводячи опис 

міського пасажирського транспорту необхідно вказувати інформацію про 

існуючі маршрути, кількість рухомого складу, зупинки пасажирського 

транспорту, сітьовий інтервал; 

• ТПС (об’єкти транспортно – пішохідного сервісу) – включають в себе 

автозавправні комплекси, станнції технічного обслуговування, світлофори, 

пішохідні переходи (наземні / підземні), гаражі, стоянки. Зазначаючи ці 

елементи необхідно вказувати їх кількість, адресу місцерозташування.   
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1.4   АНАЛІЗ МІСЬКОГО ПАСАЖИРСЬКОГО  

ТРАНСПОРТУ М. КРОПИВНИЦЬКИЙ 

Міський пасажирський транспорт — це система перевезень, призначена 

для забезпечення громадського та масового перевезення пасажирів в межах 

міста та його околиць. Основною задачею міського пасажирського транспорту 

являється переміщення населення міста до об’єктів тяжіння, що розташовані 

поза межами пішохідної доступності. [14] 

Класифікація міського пасажирського транспорту: 

1. За швидкістю сполучення: 

• Звичайний 18-20 км/год (трамвай, тролейбус, автобус); 

• Швидкісний 25-45 км/год (швидкісний трамвай, метрополітен). 

2. За провізною спроможністю: 

• Середня 5-10 тис. пас/год (тролейбус, автобус); 

• Висока 10-45 тис. пас/год (трамвай метрополітен); 

• Дуже висока 60 тис. пас/год (залізниця), 

3. За розташуванням відносно землі:  

• Наземний (автобус, тролейбус); 

• Підземний (метрополітен); 

• Надземний (фунікулер). 

4. За використанням вуличного простору: 

• Вуличний (автобус, тролейбус, трамвай); 

• Позавуличний (метрополітен, фунікулер, залізниця). 

5. За типом двигуна:  

• Карбюраторний (маршрутне таксі); 

• Дизельний (автобус); 

• Електричний (трамвай, тролейбус, метрополітен, залізничний транспорт). 

Використання приватного автомобільного транспорту спричиняє значні 

екологічні проблеми. Тож однією з задач системи управління пасажирських 

перевезень являється створити для мешканців міста такі умови, щоб вони 
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обирали спосіб пересування міським пасажирським транспортом, а не 

приватним автомобілем. Дані рішення змогли б зменшити рівень 

автомобілізації та збільшити швидкість руху транспорту за рахунок 

зменшення кількості заторів в містах.  

Основні завдання управління МПТ: 

1. Організація та планування 

• Схема маршрутів 

• Щільність маршрутної мережі 

• Містобудування 

• Вибір марки ТЗ 

• Розклад руху ТЗ 

2. Мотивація 

• Складання тарифів 

• Розробка механізмів відшкодування збитків 

3. Контроль 

• Пасажири (Свідомий – час і вартість поїздки, підсвідомий – транспортна 

втома) 

• Місцеві органи (Регулярність руху, дослідження суспільних явищ PR, 

дотримання правил перевезень) [14] 

Основним параметром у завданні управління міським пасажирським 

транспортом являється пасажиропотік. 

Пасажиропотік - це кількість пасажирів, які користуються певним видом 

транспорту або конкретною транспортною системою протягом певного 

періоду часу. Цей термін використовується для визначення обсягу 

пасажирського руху, який може бути виміряний на різних етапах 

транспортного маршруту чи системи. [13] 

Деякі ключові аспекти пасажиропотоку включають: 

1. Обсяг транспортного руху 
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Кількість пасажирів, які пересуваються через певну точку, маршрут або 

систему транспорту за одиницю часу. 

2. Попит на перевезення 

Запит на конкретний вид транспорту або для конкретного маршруту 

визначається пасажиропотоком, і цей попит може змінюватися в різні години 

дня, дні тижня чи в різні сезони. 

3. Завантаженість транспортних засобів 

 Кількість пасажирів, які перебувають в транспортних засобах, таких як 

автобуси, поїзди або літаки, у конкретний момент часу. 

4. Розподіл пасажиропотоку 

 Визначення того, як різні види транспорту або різні маршрути розділяють 

пасажиропотік для оптимального використання ресурсів та зменшення 

заторів. 

Для планування та управління системами транспорту та інфраструктурою 

важливо враховувати пасажиропотік, оскільки це допомагає забезпечити 

ефективне та зручне пересування громадян, уникати переповнення та 

вдосконалювати якість транспортних послуг. Точна інформація про 

пасажиропотік дозволяє владі оцінити потреби громадського транспорту, 

планувати розвиток інфраструктури та вдосконалювати системи перевезення. 

Від умов перевезення пасажирів в міському пасажирському транспорті 

залежить багато чинників, таких як: психологічний стан, фізичний стан, 

продуктивність праці на робочому місці. Саме тому організація міського 

пасажирського транспорту має важливе значення. Підвищення ефективності 

обслуговування пасажирським транспортом залежить від усіх учасників руху: 

суспільство, перевізники та пасажири. 

 Методи удосконалення міських пасажирських перевезень: 

1. Містобудівні: 

• Розселення населення; 
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• Раціональний підхід до вибору місця розташування закладів культурно-

побутового обслуговування; 

• Побудова та оснащення вулично-дорожньої мережі. 

2. Організаційні: 

• Рівномірно заповнювати транспортні засоби у різний час роботи, шляхом 

розосередження та структурування часу початку та кінця роботи організацій / 

підприємств / установ. 

3. Експлуатаційні: 

• Зміни в існуючій маршрутній мережі, а саме зміни траси маршрутів, 

перерозподіл транспортних потоків, впровадження систем диспетчерського 

управління; 

• Регулювання дорожнього руху, а саме виділяти спеціальні смуги руху для 

пасажирського транспорту, велотранспорту та технічне облаштовувати місця 

перетину потоків транспорту, пішоходів та велосипедистів. 

Економічна і соціальна роль пасажирського транспорту полягає в наданні 

послуг з перевезення пасажирів, їх ручної поклажі і багажу шляхом 

задоволення потреби людей в перевезеннях. Пасажирський транспорт 

відноситься до сфери надання послуг населенню, а не до матеріальної 

(виробничої) сфери, як трактувалося за часів планової економіки. 

У місті Кропивницький для перевезення пасажирів широко 

використовуються різні види загальноміського пасажирського транспорту: 

• Тролейбус – безрейковий вид транспорту з енергозабезпеченням від 

підвісної контактної мережі. Його провізна здатність 8-9 тис. пасажирів на 

годину. Тролейбуси недорогі в експлуатації, прості, надійні, екологічно чисті. 

Але зв’язок з контактною мережею обмежує його маневреність. 

• Автобус – безрейковий вуличний вид транспорту. Його провізна 

здатність 9-10 тис. пасажирів на годину. Завдяки автобусам маршрутна 

мережа може бути легко змінена. 
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• Маршрутне таксі – забезпечує перевезення, які потребують велику 

частоту, терміновість. [13] 

На сьогодні різні види громадського транспорту функціонують у місті, як 

правило, відокремлено. Основними видами МПТ в місті Кропивницький є 

автомобільний і електричний транспорт. Перевезення пасажирів 

автомобільним транспортом здійснюється в двох режимах - у звичайному 

режимі руху та у режимі маршрутного таксі. 

Мережа маршрутів загального користування, які працюють на 

сьогоднішній день в м. Кропивницький складається з 8 тролейбусних 

маршрутів 11 автобусних маршрутів, які працюють в звичайному режимі 

руху, і з 16 автобусних маршрутів, які працюють в режимі маршрутного таксі. 

Щоденний обсяг перевезень автомобільним транспортом у м. Кропивницький 

складає 202 тис. пасажирів. Проте більшість транспортних засобів не 

облаштовані для обслуговування осіб з обмеженими фізичними 

можливостями. [11] 

Автобусна мережа розгалужена практично на всій території міста, а 

тролейбусна – охоплює тільки основні вулиці. 

Рухомий склад належить автопідприємствам, які мають різні 

організаційно-правові форми власності, а також приватним підприємцям-

фізичним особам. 

Маршрути на яких працює пасажирський транспорт дублюються між 

собою. 

Таким чином, враховуючи особливості міських маршрутів, можна 

зазначити, що головна проблема транспортників полягає у раціональному 

розподілі ТЗ у часи "пік". У зв'язку з цим зростає потреба в транспортних 

послугах і підвищенні регулярності руху транспорту, пред'являються особливі 

вимоги до РС. Особливо це стосується тролейбусів і автобусів великої 

місткості. Важливим є і узгодженість в роботі різних видів транспорту. 
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Результати анкетування пасажирів протягом 3 годин у «час пік» на 

центральних зупинках міста Кропивницький наведено в табл. 1.1. 

Таблиця 1.1 – Анкетування пасажирів на центральних зупинках міста 

Запитання Відповіді Структура 

пасажиропотоку, 

% 

Запитання Відповіді Структура 

пасажиропотоку, 

% 

Вікова 

категорія? 

До 16 

16-24 

24-40 

40-60 

Більше 60 

13 

21 

29 

37 

26 

Кінцевий 

пункт 

поїздки по 

місту 

101-й 

мікрорайон 

Жадова-

Попова 

Пацаєва-

Волкова 

Бєляєва 

Ковалівка 

Центр 

Велика балка 

Катранівка 

Кущівка 

Завадівка  

Олексіївка 

Масляниківка 

Арнаутово 

Гірниче 

Балашівка 

Стара 

Балашівка 

Нове 

7 

9 

8 

6 

9 

23 

4 

3 

5 

2 

4 

3 

0 

7 

5 

3 

2 

Ви працюєте? Працюючий 

Безробітний 

Студент 

Пенсіонер 

43 

7 

19 

31 

Мета поїздки? Робота 

Навчання 

Культурно-

побутова 

7 

27 

66 

 

Якими видами 

транспорту 

користуєтесь? 

Маршрутне 

таксі 

Автобус 

Тролейбус 

61 

 

17 

22 

Кількість видів 

транспорту що 

використовуєте 

1 

2 

61 

39 

Час що 

витрачається 

на поїздку 

До 20 хв 

20-40 

40-60 

Більше 60хв 

11 

62 

24 

3 

З отриманих даних робимо висновки, що пасажири відрізняються один від 

одного потребами та можливостями, саме це потрібно враховувати при аналізі 

існуючого стану та організації руху міського пасажирського транспорту. 
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Використання різних видів транспорту для перевезення пасажирів в 

населених пунктах зумовлюється багатьма чинниками, а саме: 

 Планувальні особливості населеного пункту; 

 Чисельність населення міста; 

 Природно-кліматичні особливості; 

 Економічний потенціал міста; 

 Рівень розвитку транспортної системи. 

Основним чинником в організації пасажирських перевезень на 

маршрутах є планувальна структура міста.  

Транспортна схема населеного пункту – сукупність доріг в межах 

населених пунктів для транспортних пересувань. 

Транспортна мережа – магістральні вулиці, що сполучають транспортні 

райони міста. Основні принципи при плануванні транспортної мережі:  

- ТМ повинна сполучати всі основні транспортні райони міста найкоротшими 

відстанями; 

- ТМ має максимально обслуговувати території населеного пункту, але бути 

мінімальною по довжині; 

- Основні транспортні райони міста мають сполучатись з центром міста та 

іншими районами між собою; 

- Щільність транспортної мережі в центральній частині міста має бути 

більшою ніж в його периферійній частині; 

- Відстань від найбільш віддаленої житлової забудови до зупинки не має 

перевищувати 500м (радіус доступності). 

Основною задачею пасажирського транспорту можна вважати переміщення 

населення за цільовим призначення, до об’єктів тяжіння міста, що знаходяться за 

межами пішохідної доступності. Схема ЗМПТ досліджується натурними 

обстеженнями та за допомогою інтернет ресурсу [15]. Усі схеми маршрутів 

зображені на рис. 1.5, 1.6, 1.7, а дані, характеристики маршрутів, заносимо в табл. 1.2, 

1.3, 1.4. 
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Рис. 1.5 – Схема тролейбусної мережі 

Табл. 1.2 – Характеристика маршрутів тролейбусної мережі 

№ 

з/п 

Вид 

ЗМПТ 

№ 

марш. 

Назва 

маршруту 

Довж. 

Li , км 

Маршрут 

Інтерв., ti 

хв 

Коеф. 

Непрямол. 

Кнпр 

1 2 3 4 5 6 7 

1 тр-лб. 1 «пр. Промисловий – вул. 

Лісопаркова» 

13,024 26,5 2,21 

2 тр-лб. 4 «вул. Космонавта Попова – 

вул. Лісопаркова» 

12,384 15 1,91 

3 тр-лб. 5 «пр. Промисловий – 

Залізничний вокзал» 

10,67 55 2,11 

4 тр-лб. 7 «Дитяча поліклініка – м/н 

Лелеківка» 

15,846 17 1,9 

5 тр-лб. 7А «Дитяча поліклініка – м/н 

Лелеківка» 

16,28 153,5 1,95 

6 тр-лб. 8 «Дитяча поліклініка – Центр 

томотерапії» 

10,375 100,5 1,404 

7 тр-лб. 9 «вул. Генерала Жадова – 

Залізничний вокзал» 

7,626 30,5 1,43 

8 тр-лб. 10  «вул. Лісопаркова – вул. 

Генерала Жадова» 

12,772 8,5 1,88 
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Рис. 1.6 – Схема автобусної мережі 

Таблиця 1.3 – Характеристика маршрутів автобусної мережі 

№ 

з/п 

Вид 

ЗМПТ 

№ 

марш. 

Назва 

маршруту 

Довж. 

Li , км 

Маршрут 

Інтерв., ti 

хв 

Коеф. 

Непрямол. 

Кнпр 

1 2 3 4 5 6 7 

1 автоб. 46 «Княжий двір – м/н 

Новомиколаївка»; 

8,534 69 1,33 

2 автоб. 103 «вул. Генерала Кульчицького 

– вул. Кільцева» 

10,571 66 1,52 

3 автоб. 104А «пл. Богдана Хмельницького 

– Критий ринок» 

8,166 36 4,08 

4 автоб. 111 «м/н Стара Балашівка – пл. 

Богдана Хмельницького» 

9,833 25 1,5 

5 автоб. 114 «вул. Прирічна – вул. 

Кільцева» 

14,976  3,09 

6 автоб. 116 «с. Молодіжне – вул. 

Прирічна» 

15,363 37,5 1,69 

7 автоб. 118 «м/н Велика Балка – 

Центральний ринок» 

7,26 37,5 2,15 

8 автоб. 119 «Автовокзал №1 «Аеропорт» 

- вул. Академіка Корольова» 

10,846 60 2,23 

9 автоб. 123 «ТЕЦ – м/н Завадівка» 10,263 67,5 1,52 

10 автоб. 130А «СТО№1 – м/н Лелеківка» 13,707 70 1,59 

11 автоб. 274 «пл. Богдана Хмельницького 

– селище Нове» 

7,849 22 1,24 
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Рис. 1.7 – Схема мережі маршрутного таксі 

Таблиця 1.4 – Характеристика маршрутів мережі маршрутного таксі 

№ 

з/п 

Вид 

ЗМПТ 

№ 

марш. 

Назва 

маршруту 

Довж. 

Li , км 

Маршрут 

Інтерв., ti 

хв 

Коеф. 

Непрямол. 

Кнпр 

1 2 3 4 5 6 7 

1 марш.т 4 «Дитяча поліклініка – 

Далекосхідне 

кладовище»; 

12,147 10 1,51 

2 марш.т 5 «Дитяча поліклініка – 

СТО  №1» 

11,73 13 1,39 

3 марш.т 8 «вул. Героїв України – 

м/н Завадівка» 

12,73 7 1,73 

4 марш.т 14 «10-а лінія – вул. 

Кільцева» 

8,507 30 1,46 

5 марш.т 15 «вул. Космонавта 

Попова – м/н Лелеківка» 

12,835 20 1,58 

6 марш.т 17 «вул. Габдрахманова – 

пл. Богдана 

Хмельницького» 

6,66 13 6,8 

7 марш.т 21 «вул. Івана Олінського - 

МАУП» 

9,43 8,5 2,39 
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Продовження таблиці 1.4 

1 2 3 4 5 6 7 

8 марш.т 27 «вул. Пацаєва – вул. 

Полтавська» 

8,88 10 1,36 

9 марш.т 44 «вул. Генерала Жадова – 

селище Гірниче» 

8,645 7 1,69 

10 марш.т 55 «Ринок «Престиж» - вул. 

Лісопаркова» 

13,531 10,5 2,71 

11 марш.т 77 «вул. Космонавта 

Попова – м/н 

Новомиколаївка» 

16,113 8,5 3,1 

12 марш.т 104 «Критий ринок – м/н 

Новомиколаївка» 

9,413 12,5 2,53 

13 марш.т 111 «м/н Стара Балашівка – 

пл. Богдана 

Хмельницького» 

9,345 24 1,41 

14 марш.т 113 «вул. Олексія Єгорова – 

пр. Промисловий» 

7,482 5,5 1,19 

15 марш.т 116А «м/н Арнаутове – 

Міськгаз» 

12,96 33 2,67 

16 марш.т 130 «Центральний ринок – 

СТО №1» 

4,816 33 1,195 

17 марш.т 134 «Дитяча поліклініка – 

Оптовий ринок №1» 

11,632 10 3,76 

Усі отримані дані зображено на листі №3. 
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1.5   КОМУНАЛЬНЕ ПІДПРИЄМСТВО «ЕЛЕКТРОТРАНС» 

КП «Електротранс»  – найбільше транспортне комунальне підприємство 

Кіровоградської області, соціальний перевізник № 1. Підприємство є комунальним 

унітарним комерційним підприємством, створеним відповідно до рішення міської 

ради від 29 березня 2016 року №150 на базі відокремленої частини комунальної 

власності Кропивницької міської територіальної громади. 

4 серпня 1966 року Рада Міністрів України видала розпорядження про 

будівництво тролейбусного управління. 

У січні 1967 року міським ремонтно-будівельним управлінням було прийнято 

рішення приступити до будівельних робіт. 

Тролейбусний рух у Кропивницькому було відкрито 4 листопада 1967 року. 

Мережу побудували всього за пів року. У термін 6 місяців було збудовано: ДЕПО, 

підстанції, тролейбусний парк, протягнули дроти – десятки кілометрів, облаштували 

зупинки.  Начальником управління призначили – Синіцина О.Д.,  головним 

інженером - Мусика В.І., начальником енергослужби - Шевченко М.Ф. 

Перший рейс було виконано під керуванням водія Івана Міхеєва за маршрутом 

№1 «Депо — ТЕЦ», довжина рейсу складала 14,7 км. Перші тролейбуси були вже 

вживані, 5-7 річні, пригнані з Києва Київ-2 та Київ-4. Їх було близько двох десятків 

одиниць.  

У грудні 2004 року діяльність розпочала ТОВ «Єлисаветградська транспортна 

компанія». За три роки на лінію вийшли 4 нових маршрути тролейбусу. Вони 

відшкодували 2,5 мальйони гривень боргу за електроенергію, близько трьох 

мільйонів гривень витратили на відновлення та ремонт контактних мереж, 

ліквідували заборгованість з виплат заробітньої плати та збільшили загальну суму 

надходження податків до бюджету м. Кропивницький. 

Вже у 2015 році з підприємством ТОВ «Єлисаветградська транспортна 

компанія» розірвали договір оренди цілісного майнового комплексі та міською 

радою було прийнято рішення на його базі створити комунальне підприємство 

«Електротранс». 
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Структура підприємства КП "Електротранс" 

Управління підприємством здійснюється відповідно до Статуту на основі 

поєднання прав власника щодо господарського використання свого майна та 

самоврядування трудового колективу підприємства. За погодження органом 

управління комунальне підприємство «Електротранс»   має право визначати 

структуру штату, встановлювати кількість штату. 

Директор комунального підприємства «Електротранс» призначається на посаду 

міським головою, шляхом укладання контракту з подальшим виданням 

розпорядження та звільняється з займаної посади за розпорядженням міської голови. 

У 2023 році генеральним директором підприємства являється Шкуруп Олександр 

Пилиович. 

Структура підприємства складається з наступних підрозділів:  головний 

інженер; секретар генерального директора; інженери з ЦО, ОП, БР; начальники 

служби безпеки, служби руху, ПЕВ, НЦ, експлуатації СПП, ВК; зав канцелярією 

(рис. 1.8). Всього робітників служби енергогосподарства 56 осіб, а робітників служби 

рухомого складу – 48 осіб; водіїв тролейбусів – 64 чол., кондукторів – 63 чол., 

диспетчерів – 5, інспекторів з контролю. 
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Рисунок 1.8  - Структурна схема КП "Електротранс» 
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Метою створення та роботи комунального підприємства «Електротранс» є 

здійснення пасажирських перевезень електричним та автомобільним транспортом, 

підвищення якості транспортних послуг, забезпечення належного функціонування 

міського наземного транспорту загального користування та створення сприятливих 

умов для його розвитку, а також надання послуг з ремонту іншим організаціям та 

приватним особам. Перевезення пасажирів і вантажів транспортом загального 

користування здійснюються на основі ліцензії виданої Міністерством транспорту 

України. 

Основним видом господарської діяльності комунального підприємства 

«Електротранс» є: 

• Пасажирські наземні перевезення міського та приміського сполучення 

• Утримання та поточний ремонт мереж електротранспорту 

• Технічне обслуговування та ремонт автотранспортних засобів 

• Надання послуг по перевезенню пасажирів тролейбусами, автобусами та 

автомобілями 

• Забезпечення сталої роботи транспорту загального користування  

• Облаштування зупинок громадського транспорту 

• Поліпшення транспортного руху у місті 

Здійснення пасажирських перевезень електричним та автомобільним 

транспортом, підвищення якості транспортних послуг, забезпечення належного 

функціонування міського наземного транспорту загального користування та 

створення сприятливих умов для його розвитку, а також надання послуг з ремонту 

іншим організаціям та приватним особам. Перевезення пасажирів і вантажів 

транспортом загального користування здійснюються на основі ліцензії виданої 

Міністерством транспорту України. 

Станом на 2023 рік підрозділ пасажирських перевезень у своєму розпоряджені має 

25 автобусів марки ПАЗ, 25 автобусів МАЗ-203 та 11 одиниць – МАЗ-206, ЛАЗ – 2 

одиниці, СКИФ – 10 одиниць. 
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Робота пасажирського автотранспортного підприємства (ПАТП) в цілому і 

кожного ТЗ окремо оцінюється на основі показників, які характеризують технічний 

стан, організацію транспортного процесу і раціональне використання рухомого складу. 

Типи рухомого складу та їх технічні характеристики показані на рис. 1.9, 

1.10 та в табл. 1.5-1.8. 

 

МАЗ-206 

 

 

СКІФ-5204 

 

МАЗ-203 

 

ПАЗ-4234 

 

МАЗ-226 

 

ЛАЗ-695Н 

Рис. 1.9 - Типи рухомого складу автобусів КП «Електротранс» 

 



 

 
     

     

Зм. Лист № докум. Підпис Дата 
 

Лист 

 

 

МАГІСТЕРСЬКА РОБОТА 

 

Таблиця 1.5 - Технічні характеристики рухомого складу 

Параметри 

технічних 

показників 

рухомого 

складу 

Марка автобусу 

М
А

З
-2

0
3

 

М
А

З
-2

0
6

 

С
К

ІФ
-5

2
0
4
 

П
А

З
-3

2
0
5
4

 

П
А

З
-4

2
3
4

 

Габаритні розміри 

Довжина, мм 1200 8650 11500 6925 8165 

Ширина, мм 2500 2550 2500 2500 2500 

Висота, мм 2838 2930 3050 2960 2960 

Колісна  

база, мм 
6140 4270 5840 3600 4345 

Передня  

колія, мм 
2046 2094 2234 1932 1940 

Задня колія, мм 1825 1880 1879 1687 1690 

Дорожній 

 просвіт, мм 
340 340 360 258 264 

Вага і наповнюваність автобусу 

Повна вага 

 автобусу, кг 

18000 12600 18000 8060 9485 

Кількість місць 

 для сидіння 
26 31 28 21 30 

Загальна  

кількість місць 

100 59 114 36 50 

Двигун і КПП 

Марка двигуна 
Deutz BF M 

1013 

Mercedes-Benz 

OM904 

КамАЗ-

740.11-240 
ЗМЗ-5234.10 ММЗ-245.9 

Потужність  

двигуна, к.с. 
231 176 240 127 136 

Коробка 

передач 
автоматична автоматична механічна механічна механічна 

Підвіска 
незалежна, 

пневматична 

незалежна, 

пневматична 

залежна, 

пневматична 

залежна, 

ресорна 

залежна, 

ресорна 

Розмір шин 11/70R22 245/70R19 8,25х22,5 8,2R20 8,2R20 
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Станом на 2023 рік підрозділ пасажирських перевезень у своєму розпоряджені має 

51 тролейбус. (табл. 1.6) 

Таблиця 1.6 – Тролейбусні транспортні засоби КП «Електротранс» 

Країна походження Підприємство 

виробник 

Модель 

транспортного 

засобу 

Кількість 

транспортних 

засобів 

Україна Південмаш Дніпро Т203 21 

Білорусь, Україна МАЗ/ Південмаш Дніпро Т103 20 

Україна Південмаш ЮМЗ Т2 6 

Радянський союз Завод ім. Урицького ЗіУ-682 4 

 

Основну частину рухомого складу тролейбусів складають тролейбуси «Дніпро 

Т103» та «Дніпро Т203» 

 

 

                                   а                                                                             б   

Рис. 1.10 – Рухомий склад тролейбусів КП «Електротранс»: 

а – «Дніпро Т103»; б – «Дніпро Т203» 
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Таблиця 1.7 - Технічні характеристики тролейбусу «Дніпро Т103» 

Проєкт, р 2013 

Екземплари 62 

Розміри 

Довжина, мм 12160 

Ширина, мм 2500 

Висота, мм 2890 

База, мм 6140 

Маса без пасажирів, т 11,2 

Повна маса, т 18 

Максимальна швидкість, км/год 65 

Розгін 0-50 км/год за, с 22 

Місткість 

Місць для сидіння 25 

Нормальна місткість (5 чол/м2) 100 

Повна місткість  (5 чол/м2) 100 

Двигун 

Назва Асинхронний трифазний змінного 

струму 

Керування Тяговий частотний інвертор 

виробництва «Чергос» 

Потужність , кВт 170 

Робоча напруга, Вольт 600 
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Таблиця 1.8 - Технічні характеристики тролейбусу «Дніпро Т203» 

Проєкт, р 2017 

Екземплари 219 

Розміри 

Довжина, мм 12200 

Ширина, мм 2500 

Висота, мм 3500 

База, мм 6140 

Маса без пасажирів, т 11,2 

Повна маса, т 18 

Максимальна швидкість, км/год 65 

Розгін 0-50 км/год за, с 22 

Місткість 

Місць для сидіння 31 

Нормальна місткість (5 чол/м2) 100 

Повна місткість  (5 чол/м2) 107 

Двигун 

Назва _ 

Потужність , кВт 180 

Робоча напруга, Вольт 600 

 

Усі отримані дані зображено на листі №4. 
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1.6   МІСТО ПОБРАТИМ – КРЕФЕЛЬД 

22 березня 2023 року відбулась онлайн-зустріч керівництва міської ради 

міста Кропивницький та керівництва міста Крефельд. Під час даної зустрічі 

було підписано договір та встановлено партнерські відносини між містами. 

Обидві громади займаються побудовою взаємних відносин у різноманітних 

сферах, таких як: будівельна, гуманітарна, культурна, наукова, економічна, 

туристична, спортивна……. 

Крефельд – це місто в Німеччині з римським минулим, що розташоване 

на землях Півночного Рейну - Вестфалія. Воно знаходиться у 

адміністративному окрузі Дюссельдорф. За декілька кілометрів протікає 

річка Рейн. Вперше в історії місто Крефельд згадується у 1105 році з назвою 

Krinvelde. 

Площа міста становить 137,68 км2. 

Населення міста – 236,3 тис. чол.  

Місто поділене на 9 адміністративних районів – округів, вони поділені 

вже на 19 районів. Містом керує міська рада, на чолі якої мер та виконавчий 

комітет.  Виконавчий комітет розподілений на департаменти та відділи, що 

несуть відповідальність за різні сфери життєдіяльності міста, такі як 

транспорт, освіта, кільтура…. 

Лише в 1819 році внутрішню територію міста Крефельд було завершено 

чотирма прикордонними вулицями під назвою «Wälle» за планами 

будівельника Адольфа фон Вагедеса. 

Всього через шістнадцять років уже розпочалися проектні роботи для 

сьомого розширення міста, яке швидко розвивалося. У 1843 році прусський 

уряд у Берліні схвалив переглянуту версію планів, які розробив офіцер 

державного будівництва Дюссельдорфа Франц Антон Умпфенбах. Ці плани 

передбачали розширення міста у східному напрямку, охоплюючи те, що 

зараз відомо як «район кронпринца».  
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Цей район простягається в напрямку північ/південь від Рейнштрассе до 

тодішньої Каналштрассе, тепер Ганзаштрассе, і в напрямку захід/схід від 

Оствалла до тодішньої Кронпрінценштрассе, нині Філадельфіяштрассе. 

Сувора геометрична мережа доріг в окрузі також була значною мірою 

передбачена плануванням і переривалася лише діагональною дорогою Alte 

Linner Strasse, яка була збережена як історичний шлях до Лінна. Луїзенплац і 

Альбрехтплац були розроблені як нові громадські площі. 

Вулиці, що тягнуться з півночі на південь, були названі іменами 

важливих осіб з прусської королівської родини. Колишня «Вулиця 

кронпринца» була відсиланням до тодішнього кронпринца Фрідріха 

Вільгельма IV, який відвідав Крефельд у 1833 році. Досі Luisenstrasse, 

Mariannenstrasse та Elisabethstrasse вшановують Луїзу Прусську, Маріанну 

Ораньєн-Нассауську та Єлизавету Баварську. 

У подальших планах було будівництво нових громадських будівель. 

1864 р. відкрито середню школу на Луїзенплац; з 1882 року це була гімназія 

(зосереджена на природознавстві та математиці). Ця муніципальна школа 

виникла з латинської школи, створеної менонітським бізнесменом Адамом 

Вільгельмом Шойтеном. Протестантська церква Friedenskirche була 

побудована по діагоналі навпроти школи між 1872 і 1874 роками. Католицька 

церква Stephanskirche датується вже 1850-ми роками і була розташована в 

кінці розширеної вулиці Стефанштрассе. У 1850-х роках на східній стороні 

Кронпрінценштрассе було відкрито сиротинець за підтримки протестантів, а 

Крефельдська жіноча асоціація, заснована в 1827 році, придбала будинок із 

садом у 1868 році на Елізабетштрассе, 90. У 1854 році брати Пурічеллі, які 

вже керували металургійним заводом у Хунсрюк побудував перший газовий 

завод на Маріанненштрассе. 

Крефельд розташований на розбитих кам'яних терасах, утворених 

річкою Рейн з часом. «Район кронпринца» виріс безпосередньо на краю 

верхньої тераси, тому він безпосередньо межує з навколишньою місцевістю 
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розлому Спряденталь (долина). Були побудовані канави, щоб достатньо 

осушити територію, щоб створити там сади. Оскільки вулиці ще не були 

асфальтовані, поверхнева вода просочувалася в землю або через дренажні 

канави виводилася на вологу низину. Тому вулиця Кронпрінценштрассе, 

розташована на східній околиці нового міського району, не була дуже 

популярною серед потенційних забудовників Крефельда. Навпаки, 

будівництво на Луїзенштрассе було більш-менш завершено до 1870-х років.  

Один факт був дуже помітним, а саме те, що численні шовкоткацькі 

майстерні були створені на південному кінці Луїзенштрассе. Можливо, це 

пов’язано з близькою близькістю станції, оскільки завдяки доступу до мережі 

німецьких залізниць поштовий і вантажний транспорт із Крефельда 

поступово переводився з автомобільного на залізничний. З 1849 року 

існувало залізничне сполучення Хомберг – Юрдінген – Крефельд – Фірзен, 

яке було продовжено до Аахена та Обергаузена в 1853 році. Маршрут Кельн 

– Крефельд було відкрито в 1856 році. Не менш важливим для 

крефельдського шовкового бізнесу було заснування «Crefelder 

Eisenbahngesellschaft» (Крефельдська залізнична компанія) у 1868 році, яка 

взялася за будівництво шляхів до Хюльса, Мерса та Санкт-Тоніса. Це також 

було дуже важливо для пасажирських перевезень, оскільки багатьом 

працівникам часто доводилося долати великі відстані, щоб дістатися до 

робочого місця, у минулому пішки. 

У Крефельді добре розвинена інфраструктура та логістика. Тут чимало 

маршрутів міського транспорту. По всьому місту знаходяться автобусні 

зупинки, курсує електротранспорт: трамваї та тролейбуси. Через нього 

проходять кілька автомагістралей, завдяки яким можна легко дістатися до 

сусідніх міст. 

У Крефельді розташований підвісний міст, довжина якого становить 860 

м. Він прокладений через річку Рейн і з'єднує його з містом Дуйсбург. Ним 

активно користуються як водії, так і пішоходи та велосипедисти. 
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Хоча тут немає повноцінного аеропорту, в місті розташований аеродром 

Крефельд-Егельсберг. З його посадкової смуги злітають чартерні літаки, а 

також тут, як не дивно, проводяться фестивалі та змагання. 

Крефельдський вокзал (Krefeld Hauptbahnhof) – один із найбільших у 

Німеччині, який використовується лише для регіональних перевезень. Тут 

перетинаються залізничні колії Дуйсбург – Менхенгладбах та Кельн – 

Наймеген.  

Нещодавно міська рада Крефельда нарешті схвалила концепцію 

мобільності 2030+ і, таким чином, ініціювала фундаментальне 

перепланування руху Крефельда. Концепція мобільності створюється з 2019 

року за участю широких громадян. Усі транспортні цілі, транспортні засоби 

та транспортні мережі враховуються в цій всеохоплюючій концепції. 

Особливу увагу слід також приділити розвитку місцевої мобільності – 

велосипедних доріжок, пішохідних доріжок та місцевого громадського 

транспорту.  

Концепція містить різноманітні пропозиції – враховано всі види 

транспорту. Доцільним вважається встановлення додаткових залізничних 

зупинок і розширення трамвайної мережі. Для автомобільного руху, 

наприклад, йдеться про реорганізацію мережі резервування для об’єднання та 

плавної обробки міжмісцевого транспортного руху та великовантажного 

руху. Для K-Bahn пропонується покращення обслуговування з 

десятихвилинними інтервалами, для трамвая – рівномірний 7,5 або 15-

хвилинний інтервал, а також згущення мережі. Таким чином, для 

автобусного транспорту має застосовуватися однакова частота 15 або 30 

хвилин. Слід краще регулювати рух транспорту на головному вокзалі та в 

районі Оствал. На світлофорних перехрестях має бути реалізовано 

пріоритетне переключення на громадський транспорт. За наявності місця 

враховуються екологічні сліди. 
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Для руху велосипедистів у зворотному напрямку необхідно відкрити 

додаткові вулиці з одностороннім рухом. На типових перехрестях рух 

транспорту має бути краще з індукційними петлями, а зелена стрілка має 

дозволяти велосипедистам швидше повертати праворуч. Умови для 

пішоходів мають бути покращені за допомогою пішохідних осей та 

прогулянкових доріжок, облаштування територій за принципом спільного 

простору, об’єднання зелених насаджень. Концепція мобільності також 

передбачає розширення пропозицій спільного використання автомобілів, 

прокату велосипедів і мобільних станцій. 

У концепції визначено чотири сфери спеціалізації. Для центру міста у 

центрі уваги будуть чотири вали. Метою є «зменшений автомобільний центр 

міста» та значні зелені насадження. На ділянці між кільцевими дорогами та 

валами має діяти максимальна швидкість до 30. Для руху транспортних 

засобів на валах має діяти правило одностороннього руху застосовувати 

проти годинникової стрілки на зовнішніх смугах. Внутрішні смуги мають 

обслуговувати екологічну мережу - пішохідний і велосипедний рух. Мають 

бути винятки для місцевого руху та підходу до індивідуальних гаражів. Для 

Фішельна, Хюльса та району гавані це приблизно покращення дорожньої 

ситуації, особливо взаємодії між автотранспортом, громадським 

транспортом, а також велосипедистами. 

Проїзд в районі чотирьох валів підлягає перерозділу (рис 1.11). Це один 

із підходів нової концепції мобільності. 

 

Рис. 1.11 - Проїзд в районі чотирьох валів 
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Концепція мобільності була розроблена в два етапи. Під час аналізу 

міських і транспортних умов були визначені зони дій для всього міста та так 

звані просторові зони поглибленого вивчення, на основі яких розроблено 

заяву про місію. На другому етапі були розроблені заходи та концепції для 

окремих сфер діяльності та сфер спеціалізації. Активно залучалася 

громадськість. 

Місто Крефельд характеризується компактністю. Хороша доступність з 

усіх районів міста до центру загальноміським пасажирським транспортом. 

Схема пролягання головний магістралей – радіальна.  

 При розробці концепції «Мобільність 2030+» було виконано SWOT-

аналіз головних аспектів сполучення та громадського транспорту для 

розуміння реальної ситуації існуючого стану та визначення головних 

напрямків роботи. [20] 

SWOT-аналіз доступності районів до центру міста 
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SWOT-аналіз екологічно чистого транспорту 

 

SWOT-аналіз безпеки учасників руху 

 

Усі отримані дані зображено на листі №5. 
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Висновки: 

Вірно спроектована модель системи загальноміського пасажирського 

транспорту – це важливий елемент для ефективного використання часу та 

простору населенням міста.  

У м. Кропивницький система громадського транспорту представлена 8 

тролейбусними маршрутами,  11 автобусними маршрутами та 17 маршрутами 

маршрутного таксі.  

Основним перевізником міста Кропивницький є КП «Електротранс», 

основною метою роботи якого є задоволення потреб пасажирів, якісна та 

швидка мобільність.  

За ДБН коефіцієнт непрямолінійності для кожного маршруту має 

становити близько 1,25. [5] В межах даного району, коефіцієнт 

непрямолінійності більшості маршрутів не задовільняє нормативне значення, 

адже середній показник становить – 2,09, що майже вдвічі більше від 

нормативного значення. 

Розглянувши SWOT-аналізи існуючого стану міста-побратима Крефельд, 

що на даний момент впроваджує в життя концепцію «Мобільність 2030+» 

можна зробити висновки, що в місті Кропивницький також: відсутнє 

сполучення між транспортними районами, незадовільна якість велосипедної 

інфраструктури, недостатнє використання екологічно чистих видів 

транспорту, висока кількість ДТП, незадовільний стан доріг та пішоходів.  
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2.1 АНАЛІЗ ДОРОЖНЬО-ТРАНСПОРТНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ 

ЦЕНТРАЛЬНОЇ ЧАСТИНИ МІСТА КРОПИВНИЦЬКИЙ 

Головною метою даного проекту являється розробити рекомендації по 

обслуговуванню центральної частини міста пасажирським транспортом. Для 

того аби виконати поставлену задачу, необхідно провести аналіз існуючого 

стану та визначити основні недоліки у роботі загальноміського пасажирського 

транспорту. 

Центральна частина міста Кропивницький обмежена магістраллю 

загальноміського значення – Європейський проспект, магістралями районного 

значення – вул. Шевченка, вул. Острівська та Василівський провулок, а також 

житловими вулицями – вул. Михайлівська та вул. Володимира Панченка. 

Головною магістраллю центральної частини міста Кропивницький та 

міста в цілому являється вул. Велика Перспективна, що пролягає від Соборної 

вулиці до Соборної площі.  Ця вулиця є важливою артерією міста. Вулицею 

проходять дві траси міжнародного значення, а саме Автошлях М12 «Стрий — 

Знам'янка» та Автошлях М13 «Кропивницький — Платонове», ці в свою чергу 

збігаються з європейськими маршрутами Автошлях E50 «Брест — 

Махачкала» та Автошлях E584 «Полтава — Слобозія». По вулиці Велика 

Перспективна проходить більша частина маршрутного таксі, автобусних та 

тролейбусних маршрутів міста. 

Проводимо аналіз вулично – дорожньої  центральної частини міста 

Кропивницький в межах заданих вулиць (табл. 2.1). Об'єкти дорожньо-

транспортної інфраструктури включають в себе різноманітні елементи, які 

спрямовані на забезпечення безперешкодного руху транспортних засобів і 

пішоходів. Ці об'єкти мають утворювати простір, що дозволятиме безпечно та 

ефективно забезпечувати рух транспорту по місту та за його межами.   
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Таблиця 2.1 – Класифікація об’єктів дорожньо-транспортної 

інфраструктури центральної частини м. Кропивницький 

№з/п Назва об’єкту Характеристика об’єкту  Пок. К-

сть. 

1 2 3 4 5 

Вулично – дорожня мережа 

1.1. Магістральні вулиці  

загальноміського   

значення  

регульованого  руху 

 вул. Велика Перспективна, 

Європейський проспект. 

 

м - 

1.2. Магістральні вулиці  

районного  значення  

регульованого  руху 

 вул. Преображенська, 

вул. Гоголя, 

вул. Шевченка, 

вул. Острівська, 

Василівський провулок, 

Площа Б. Хмельницького. 

-//- - 

1.3. Житлові  вулиці  вул. Набережна, 

вул. Володимира Панченка, 

вул. В’ячеслава Чорновола, 

вул. Тараса Карпи,  

 вул. Віктора Чміленка, 

 вул. Архітектора Паученка, 

вул. Михайлівська, 

вул. Покровська, 

вул. Миколи Смоленчука, 

вул. Пашунтинська, 

вул. Арсенія Тарковського, 

пров. Андрія Ліпатова, 

пров. Центральний 

-//- - 
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Продовження таблиці 2.1 

1 2 3 4 5 

1.4 Пішохідні вулиці Вул. Театральна шт. 1 

Міські дорожньо – транспортні вузли 

2.1. Нерегульовані вул. Велика Перспективна – вул. 

Віктора Чміленка; 

вул. Набережна – вул. 

Острівська; 

вул. Преображенська – вул. 

В’ячеслава Чорновола; 

вул. Володимира Панченка – вул. 

Гоголя; 

вул. Володимира Панченка – вул. 

Тараса Карпи; 

вул. Володимира Панченка – вул. 

Віктора Чміленка; 

вул. Володимира Панченка – вул. 

Шевченка; 

вул. В’ячеслава Чорновола – вул. 

Віктора Чміленка; 

вул. В’ячеслава Чорновола – вул. 

Тараса Карпи; 

вул. В’ячеслава Чорновола – вул. 

Гоголя; 

пров. Андрія Ліпатова – вул. 

Гоголя; 

пров. Андрія Ліпатова – Тараса 

Карпи; 

вул. Пашутінська – вул. 

Архітектора Паученка; 

шт. 35 
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Продовження таблиці 2.1 

1 2 3 4 5 

2.1.  вул. Пашутінська – вул. Віктора 

Чміленка; 

вул. Пашутінська – вул. Тараса 

Карпи; 

вул. Пашутінська – вул. Гоголя; 

вул. Пашутінська – вул. 

Преображенська; 

вул. Пашутінська – вул. 

Покровська; 

вул. Пашутінська – вул. Миколи 

Смоленчука; 

вул. Арсенія Тарковського – вул. 

Миколи Смоленчука; 

вул. Арсенія Тарковського – вул. 

Покровська; 

вул. Арсенія Тарковського – вул. 

Преображенська 

вул. Арсенія Тарковського – вул. 

Гоголя; 

вул. Арсенія Тарковського – вул. 

Тараса Карпи; 

вул. Арсенія Тарковського – вул. 

Віктора Чміленка ; 

вул. Арсенія Тарковського –вул. 

Архітектора Паученка; 

вул. Арсенія Тарковського –вул. 

Шевченка; 
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Продовження таблиці 2.1 

1 2 3 4 5 

2.1.  вул. Михайлівська - вул. 

Шевченка; 

вул. Михайлівська - вул. 

Архітектора Паученка; 

вул. Михайлівська - вул. Віктора 

Чміленка ; 

вул. Михайлівська – вул. Тараса 

Карпи; 

вул. Михайлівська – вул. Гоголя; 

вул. Михайлівська – вул. 

Преображенська; 

вул. Михайлівська – вул. 

Покровська; 

вул. Михайлівська – вул. Миколи 

Смоленчука; 

  

2.2. Регульовані 

(світлофорний об’єкт) 

 вул. Велика Перспективна – вул. 

Преображенська; 

вул. Велика Перспективна – вул. 

Гоголя, 

вул. Велика Перспективна – вул. 

Тараса Карпи, 

вул. Велика Перспективна – вул. 

Шевченка 

вул. Михайлівська – 

Європейський проспект 

вул. Велика Перспективна – 

Європейський проспект 

 

-//- 9 
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Продовження таблиці 2.1 

1 2 3 4 5 

2.2.  вул. Володимира Панченка – 

площа Б. Хмельницького 

вул. В’ячеслава Чорновола – вул. 

Шевченка 

вул. Пашутінська – вул. 

Шевченка 

  

Загальноміський пасажирський транспорт 

3.1. Тролейбус №4 «вул. Космонавта Попова – 

вул. Лісопаркова»; 

№5 «пр. Промисловий – 

Залізничний вокзал»; 

№7 «Дитяча поліклініка – м/н 

Лелеківка»; 

№7А «Дитяча поліклініка – м/н 

Лелеківка»; 

№8 «Дитяча поліклініка – центр 

томотерапії»; 

№10 «вул. Лісопаркова – вул. 

Генерала Жадова». 

шт. 6 

3.2. Автобус №46 «Княжий двір – м/н 

Новомиколаївка»; 

№103 «вул. Генерала 

Кульчицького – вул. Кільцева»; 

№104А «пл. Богдана 

Хмельницького – Критий ринок»; 

№111 «м/н Стара Балашівка – пл. 

Богдана Хмельницького»; 

-//- 10 
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Продовження таблиці 2.1 

1 2 3 4 5 

  №116 «с. Молодіжне – вул. 

Прирічна»; 

№118 «м/н Велика Балка – 

Центральний ринок»; 

№119 «Автовокзал №1 

«Аеропорт» - вул. Академіка 

Корольова»; 

№123 «ТЕЦ – м/н Завадівка»; 

№130А «СТО№1 – м/н 

Лелеківка»; 

№274 «пл. Богдана 

Хмельницького – с.Нове». 

  

3.3. Маршрутне таксі №4«Дитяча поліклініка – 

Далекосхідне кладовище»; 

№5«Дитяча поліклініка – СТО»; 

№8 «вул. Героїв України – м/н 

Завадівка»; 

№14 «10-а лінія – вул. Кільцева»; 

№21 «вул. Івана Олінського - 

МАУП»; 

№27 «вул. Пацаєва – вул. 

Полтавська»; 

№44 «вул. Генерала Жадова – 

селище Гірниче»; 

№55 «Ринок «Престиж» - вул. 

Лісопаркова»; 

№77 «вул. Космонавта Попова – 

м/н Новомиколаївка»; 

-//- 15 
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Продовження таблиці 2.1 

1 2 3 4 5 

  №104 «Критий ринок – м/н 

Новомиколаївка»; 

№111 «м/н Стара Балашівка – пл. 

Богдана Хмельницького»; 

№113 «вул. Олексія Єгорова – пр. 

Промисловий»; 

№116А «м/н Арнаутове - 

Міськгаз»; 

№130 «Центральний ринок – 

СТО№1»; 

№134 «Дитяча поліклініка – 

Оптовий ринок №1». 

  

3.4. Зупинка ЗМПТ ––– -//- 13 

Об’єкти сервісу 

4.1. Автозаправний 

комплекс (АЗС) 

––– шт. 0 

4.2. Станція технічного 

обслуговування (СТО) 

––– -//- 0 

4.3. Гараж ––– -//- 0 

4.4. Автостоянка вул. Велика Перспективна 53; 

вул. Віктора Чміленка, 72; 

пров. Центральний, 1а 

-//- 3 

4.5. Пішохідний перехід 

(підземний) 

––– -//- 0 

4.6. Пішохідний перехід 

(наземний) 

––– -//- 44 
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2.2 ХАРАКТЕРИСТИКА ВУЛИЧНО-ДОРОЖНЬОЇ МЕРЕЖІ (ВДМ) 

ЦЕНТРАЛЬНОЇ ЧАСТИНИ МІСТА КРОПИВНИЦЬКИЙ 

Територія проектування, її каркас, задається вулично - дорожньою 

мережею. Основними показниками, що зображують життя міста є: 

 Інтенсивність руху транспортних потоків 

 Інтенсивність руху пішохідних потоків. 

Характеристики, що описують всі елементи вулично-дорожньої мережі 

(вулиці, дороги, магістралі, проїзди): 

 довжина елементу між точками початку і кінця 

 довжина до меж району 

 фактична кількість смуг руху 

 наявність ЗМПТ 

 особливості організації руху пішоходів та транспортних засобів 

 розміщення точок тяжіння пішоходів та транспортних засобів 

Оцінку показників ВДМ центральної частини міста Кропивницький 

показуємо в таблиці 2.2. 

 Таблиця 2.2 – Характеристика ВДМ центральної частини міста 

Кропивницький 

№ 

з/п 

Показник Одиниця виміру К-сть. 

1. Площа (S) району км 2 0,96 

2. Кількість населення* тис. меш. 12,473 

3. Довжина (l) ВДМ км 12,41 

4. Довжина магістральної ВДМ км 4,69 

5. Щільність магістральної ВДМ км / км 2 4,88 

*-Дані про кількість населення визначаються за Держстатом 

**-Кількість транспортних засобів беремо з розрахунку 330 автомоб. на 1 

тис. осіб. 
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2.3 ХАРАКТЕРИСТИКА ЗАГАЛЬНОМІСЬКОГО ПАСАЖИРСЬКОГО 

ТРАНСПОРТУ ЦЕНТРАЛЬНОЇ ЧАСТИНИ МІСТА КРОПИВНИЦЬКИЙ 

Населення міста потребує ефективну систему громадського транспорту, 

адже його основною задачею можна вважати переміщення населення за 

цільовим призначенням до об’єктів тяжіння міста, а саме місць роботи, 

навчання, парки, сквери, торгово-розважальні центри, заклади культурно-

побутового спектру, що перебувають поза межами пішохідної доступності. 

 Схему загальноміського пасажирського транспорту необхідно 

досліджувати натурними обстеженнями та за допомогою інтернет ресурсу [15]. 

Усі дані обстежень, характеристики досліджень заносимо у таблицю 2.3. 

    Таблиця 2.3 - Характеристика ЗМПТ        

№ 

з/п 

Вид 

ЗМПТ 

№ 

марш. 

Назва марштуру Довж. 

Li , км 

Маршрут 

Інтерв., ti 

хв 

Коеф. 

Непрямол. 

Кнпр 

1 2 3 4 5 6 7 

1 тр-лб. 4 №4 «вул. Космонавта Попова 

– вул. Лісопаркова» 

1,181 

 

15 

 

1,009 

2 тр-лб. 5 «пр. Промисловий – 

Залізничний вокзал» 

1,416 55 1,304 

3 тр-лб. 7 «Дитяча поліклініка – 

м/н Лелеківка» 

1,494 17 1,273 

4 тр-лб. 7А «Дитяча поліклініка – 

м/н Лелеківка» 

0,902 153,5 1,511 

5 тр-лб. 8 «Дитяча поліклініка – 

центр томотерапії» 

1,67 100,5 1,181 

6 тр-лб. 10 «вул. Лісопаркова – вул. 

Генерала Жадова» 

1,494 8,5 1,273 

7 автоб. 46 «Княжий двір – м/н 

Новомиколаївка» 

1,987 69 1,291 
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Продовження таблиці 2.3 

1 2 3 4 5 6 7 

8 автоб. 103 «вул. Генерала 

Кульчицького – вул. 

Кільцева» 

1,474 66 1,415 

9 автоб. 104А «пл. Богдана 

Хмельницького – 

Критий ринок»; 

1,153 36 1,261 

10 автоб. 111 «м/н Стара Балашівка – 

пл. Богдана 

Хмельницького»; 

1,026 25 1,613 

11 автоб. 116 «с. Молодіжне – вул. 

Прирічна» 

1,482 37,5 1,965 

12 автоб. 118 «м/н Велика Балка – 

Центральний ринок» 

0,49 37,5 1 

13 автоб. 119 «Автовокзал №1 

«Аеропорт» - вул. 

Академіка Корольова» 

0,873 60 0,001 

14 автоб. 123 «ТЕЦ – м/н Завадівка» 1,476 67,5 1,414 

15 автоб. 130А «СТО№1 – м/н 

Лелеківка»; 

0,985 70 1,407 

16 автоб. 274 «пл. Богдана 

Хмельницького – 

с.Нове» 

0,625 22 1,207 

Для кожного маршруту необхідно визначити коефіцієнт 

непрямолінійності за формулою 2.1. 

                                           Kнпp = lм/lн ,                                              (2.1) 

 де Kнпp  –– коефіцієнт непрямолінійності; 

lм –– довжина маршруту ЗМПТ по вулично-дорожній мережі, км; 
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lн –– мінімальна відстань між точкою початку та точкою кінця маршруту 

ЗМПТ по повітряній лінії, км. 

Також для схем маршрутів загальноміського пасажирського транспорту 

необхідно визначити такі основні характеристики, як:  

 щільність 

 розгалуженість 

 сітьовий інтервал 

 відстань між зупинками 

Щільність маршрутної мережі в районі проектування визначаємо за 

формулою 2.2 

 = Lм/Fn                                                  (2.2) 

де  –– щільність маршрутної мережі району проектування, км/км2; 

Lм –– довжина магістральної транспортної мережі, км; 

Fn  –– площа ділянки дослідження, км2 

 = 4,69 / 0,96 = 4,88 км/км2 

Коефіцієнт розгалуженості існуючої системи маршрутного транспорту 

району визначаємо за формулою 2.3 

                                            = Σli/Lм                                                      (2.3) 

де  ––  коефіцієнт розгалуженості 

Σli –– сума довжин існуючих маршрутів даної території, км 

Lм ––довжина магістральної транспортної (ВДМ) в районі проектування, км 

 = 12,41 / 4,69 = 2,64 

Для зупинки, через яку проходить найбільша кількість маршрутів 

загальноміського пасажирського транспорту (ЗМПТ) в центральній частині 

міста Кропивницький необхідно розрахувати сітьовий інтервал, за формулою 

2.4 

                                                             (2.4) 

де t1, t2 … tп –– значення маршрутного інтервалу маршрутів, що 

проходять через дану зупинку, хв. 
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В центральній частині міста Кропивницькій найбільш завантаженою 

зупинкою, через яку проходить найбільша кількість маршрутів МПТ 

являється – «пл. Богдана Хмельницького».  

Нею проходять наступні маршрути МПТ: 

 автобуси: №103, №104А, №111, №116, №118, №119, №123, №274 

 тролейбуси: №5, №7А 

 

Отримані за розрахунками дані заносимо до таблиці 2.4. 

Таблиця 2.4 – Характеристика ЗМПТ та ВДМ центральної частини міста 

Кропивницький 

№ 

з/п 

Показник Одиниця 

виміру 

Значення 

1. Кількість маршрутів (у тому числі): 

Тролейбус 

Автобус 

Маршрутне таксі 

 

шт. 

-//- 

-//- 

 

6 

10 

15 

2. Довжина маршрутів (у тому числі): 

Тролейбус 

Автобус 

Маршрутне таксі 

 

км 

-//- 

-//- 

 

2,93 

4,69 

4,69 

3. Щільність маршрутної мережі км/км2 3,09 

4. Середній коефіцієнт непрямолінійності ––– 1,258 

5. Коефіцієнт розгалуженості ––– 2,65 

6. Сітьовий інтервал руху хв 4,2 

7. Відстаньсередня між зупинками ЗМПТ м 440 

 

Усі отримані дані зображено на листах №6, №7. 
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2.4 ІСНУЮЧИЙ СТАН ТА ОСНОВНІ ПРОБЛЕМИ МПТ 

ЦЕНТРАЛЬНОЇ ЧАСТИНИ М. КРОПИВНИЦЬКИЙ 

Активний розвиток урбанізації, призводить до автомобілізації, що 

спричинює ряд негативних наслідків: затори, екологічні проблеми…  Тож 

однією з основних вимог до дорожньо – транспортної інфраструктури є 

задоволення попиту на пасажирські перевезення, комфортне та безпечне 

переміщення пасажирів, враховуючи їх потреби та вимоги, це значно 

зменшить частку використання приватних автомобілів, що в свою чергу 

зменшить використання ресурсів та мінімізує негативний вплив на 

навколишнє середовище. 

При плануванні мережі загальноміського пасажирського транспорту 

необхідно враховувати наступні аспекти: 

 Мережа транспортних маршрутів – мережу транспортних маршрутів 

необхідно проектувати до вимог державно будівельних норм, але так, щоб 

задовільняти попит на пасажирські перевезення 

 Графік та регулярний рух транспортних засобів – забезпечення 

регулярного графіку міського пасажирського транспорту робить використання 

МПТ більш привабливим через можливість спланувати свою поїзду 

 Безпека та комфорт – необхідно здійснювати заходи для забезпечення 

безпеки та комфорту пасажирів, враховуючи обслуговування транспортних 

засобів, ввічливе спілкування кондукторів та водіїв транспортних засобів 

  Доступність для усіх груп населення – обов’язково потрібно 

враховувати питання інклюзивності, враховувати потреби різних груп 

населення, таких як люди з обмеженими можливостями, літні громадяни, діти, 

і забезпечення доступності транспортних засобів та інфраструктури для всіх. 

 Інтеграція з іншими видами транспорту – графіки руху 

загальноміського пасажирського транспорту потрібно інтегрувати та 

узгоджувати з графіками руху інших видів транспорту (автомобіль, 
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залізничний, аеропорт), це забезпечить зручність пересування пасажирів та 

зменшить час очікування/пересадки на інший вид транспорту 

 Електронні та інформаційні сервіси – світ стає сучасним, 

технологічним, тож потрібно впроваджувати сучасні технології для надання 

пасажирам актуальної інформації про графік та маршрути руху, а також для 

впроваджувати електронні платіжні системи. 

Головним завданням у галузі пасажирських перевезень є вдосконалення 

існуючої транспортно мережі, облаштування зупинок транспортних засобів на 

вулицях міста, приведення обсягів руху пасажирського транспорту у 

відповідність до потреб населення міста у перевезеннях. 

Найбільш навантаженою зоною загальноміським пасажирським 

транспортом у місті Кропивницький є вул. Велика Перспективна від вул. 

Преображенська до вул. Шевченка. Тож розглянемо цей перегон та визначимо 

основні проблеми загальноміського пасажирського транспорту.  

м. Кропивницький за табл. 4.2 ДБН відноситься до середньої групи 

населених пунктів. [4] 

Вул. Велика Перспективна має по 2 смуги руху в кожному напрямку, що 

відповідає нормам ДБН табл. 5.1. [5] 

Пішохідний рух відбувається по тротуарах, шириною 3м, по обидва боки 

магістралі. Для руху велосипедистів велосипедні доріжки не передбачено, 

тому відбувається проїжджій частині магістралі. 

Паркування автомобілів по всій довжині зони проектування магістралі – 

заборонено, проте в реальності між вул. Шевченка та вул. Театральна стоять 

автомобілі, адже поруч не передбачені автостоянки. 

Вул. Велика Перспективна - магістраль загальноміського   значення  

регульованого  руху, має по 2 смуги руху у кожному напрямку. 

Вул. Преображенська - магістраль районного значення  регульованого  

руху, зі сторони пл. Богдана Хмельницького має по 2 смуги руху в кожному 

напрямку, а зі сторони Критого ринку – односторонній рух, 2 смуги руху. 
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Вул. Гоголя - магістраль районного значення  регульованого  руху, має 2 

смуги руху в одному напрямку. 

вул. Тараса Карпи – житлова вулиця,  має 2 смуги руху в одному 

напрямку. 

 вул. Віктора Чміленка - житлова вулиця,  має 2 смуги руху в одному 

напрямку. 

 вул. Театральна – історична пішохідна вулиця. На вулиці розташований 

музично-драматичний театр, багато пам'яток архітектури, парк культури та 

відпочинку «Ковалівський» (рис. 2.1). 

 

Рис. 2.1 – Історична пішохідна вулиця Театральна 

Вул. Шевченка - магістраль районного значення  регульованого  руху, 

має по 2 смуги руху в кожному напрямку. 

Для точного аналізу вулично-дорожньої мережі та руху загальноміського 

пасажирського транспорту використовуємо програмне забезпечення від PTV 

Group - PTV Vissim та PTV Visum. PTV Vissim та PTV Visum – програмні 

забезпечення (ПЗ), що використовується для стратегічного та комплексного 

планування громадського транспорту. Моделюючи в ПЗ PTV Vissim та PTV 

Visum ми маємо змогу планувати, як маршрути і графіки руху міського 

пасажирського транспорту, так і багато інших аспектів в роботі з громадським 

транспортом. 



 

 
     

     

Зм. Лист № докум. Підпис Дата 
 

Лист 

 

 

МАГІСТЕРСЬКА РОБОТА 

 

Для повної картини в даних програмних забезпеченнях ми маємо змогу 

аналізувати усі інші види мобільності, а саме: автомобілі, велосипеди, 

пішоходи, а також задавати їх взаємодію між собою. 

 PTV Vissim та PTV Visum користуються широким попитом та 

використовуються багатьма планувальниками, включаючи стратегічних 

планувальників громадського транспорту, операторів громадського 

транспорту, органів влади, осіб, відповідальних за планувальні рішення, 

інвесторів, та інших. [21] 

Використовуючи ПЗ PTV Vissim та PTV Visum фахівці з громадського 

транспорту можуть моделювати та аналізувати багато різноманітних сценарів 

різного характеру. Серед них: 

 розвиток мережі та інфраструктури; 

 скільки людей переходять з громадського транспорту на інші види 

мобільності через заходи (зміна режиму); 

 стратегії з продажу квитків та ціноутворення; 

 витрати та користь від оптимізації; 

 аналіз для комплектування маршрутів; 

 сприяння створенню ТЗ на тендерні закупівлі; 

 планування та закупівля транспортного парку; 

 аналіз пунктуальності та впливу переповнення; 

 спроможність зупинок та пасажиропотоки; 

 розподіл доходу між операторами.  

Провівши аналіз існуючого стану міського пасажирського транспорту 

натурними обстеження та за допомогою програмного комплексу PTV Visim 

можна зазначити, що стан МПТ характеризується не малою кількістю 

проблем, а саме: 

• Фізичний знос існуючого рухомого складу 

• Активна, неорганізована робота дрібних перевізників 
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• Відсутня велоінфраструктура, що ускладнює рух МПТ по проїжджій частині 

дороги 

• Часто повторюванні маршрути міського пасажирського транспорту, в той же 

час з деяких районів тяжко дістатись точок тяжіння (наприклад вул. Жадова – 

залізничний вокзал). 

• Перезавантаженість центральної вулиці міста – вул. Велика Перспективна 

• Підвищення аварійності 

• Погіршення екологічного стану [21] 

Аналіз стану міського пасажирського транспорту дає можливість 

визначити основні напрямки розвитку: 

- Удосконалення економічних відносин 

- Удосконалення мережі загальноміського пасажирського транспорту 

- Удосконалення організації дорожнього руху 

- Удосконалення системи управління рухом пасажирського транспорту 

- Залучення інвестицій 

- Вирішення питання стосовно фізичного стану рухомого складу 

Основні напрямки вдосконалення існуючого стану міського 

пасажирського транспорту м. Кропивницький: 

- Оновлення рухомого складу середньої та великої місткості 

- Розробка оптимальної маршрутної мережі 

- Організація перевезень, чітке розподілення на електро- та автомобільний 

транспорт 

- Створення велосипедних доріжок, рух велосипедистів по проїжджій частині 

ускладнює та затримує рух громадського та пасажирського транспорту.  

- Розвантаження центральної вулиці, шляхом переоснащення та розширення 

паралельних вулиць. 

- Покращення стану дорожнього покриття. 

Для покращення, вдосконалення існуючого стану вулично-дорожньої 

мережі центральної частини міста Кропивницький пропонуємо внести зміни 
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до поточної схеми організації руху транспорту та пішоходів. У місті 

Кропивницький цілком відсутня інфраструктура для руху велосипедистів, 

через що вони хаотично пересуваються проїжджою частиною вулиці. 

Пропонуємо заборонити рух велосипедистів по проїжджій частині магістралі 

по центральній вул. Преображенська, адже це перешкоджає та зменшує 

швидкість руху автомобілів та загальноміського пасажирського транспорту, 

що в свою чергу призводить до заторів та збільшує час витрачений на поїздку. 

Рухомий склад по проїжджій частині по вул. Велика Перспективна показано 

на рис. 2.2. 

 

Рис. 2.2 – Рухомий склад по проїжджій частині 

 вул. Велика Перспективна 

Більшість маршрутів загальноміського пасажирського транспорту міста 

проходять через вузол – перетин вул. Велика Перспективна та вул. 

Преображенська (рис. 2.3), а саме: 

 Автобус: №46, №103, ;104А, №111, №116, №119, №123, №274 

 Тролейбус: №4, №5, №7, №7А, №8, №10 
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Рис. 2.3 – Маршрути МПТ на перетині вул. Преображенська  

та вул. Велика Перспективна 

Для вузла, через яку проходить найбільша кількість маршрутів 

загальноміського пасажирського транспорту (ЗМПТ) в центральній частині 

міста Кропивницький необхідно розрахувати сітьовий інтервал, за формулою 

2.5. 

                                                             (2.5) 

де t1, t2 … tп –– значення маршрутного інтервалу маршрутів, що 

проходять через дану зупинку, хв. 

 

Дана кількість маршрутів спричинює перезавантаженість даного вузла, 

затори, часте виникнення дорожньо-транспортних пригод. Тож було 

запропоновано змінити рух автобусів №104А, №111, №274. 

Усі отримані дані зображено на листі №8. 
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Висновки: 

Система громадського пасажирського транспорту має на меті комфортне 

та швидке переміщення населення до об’єктів тяжіння міста. Більшість 

маршрутів проходять через центральну частину міста, обмежену вулицями: 

просп. Євпропейський, вул. вул. Шевченка, вул. Острівська, пров. 

Василівський, вул. Михайлівська, вул. Володимира Панченка, а саме 6 

тролейбусних маршрутів, 10 автобусних та 15 маршрутів маршрутного таксі.  

Середній коефіцієнт непрямолінійності становить 1,258, що цілком 

задовільняє норми ДБН. [5] 

У місці Кропивницький на даний момент існує ряд проблем, що 

негативно впливають на роботу загальноміського пасажирського транспорту, 

деякі з них неналежний технічний стан рухомого складу; перезавантаженість 

центральної вулиці міста, особливо на перетині вул. Велика Перспективна – 

вул. Преображенська, інтервал руху на якому становить 2 хв, 6 секунд; повна 

відсутність велоінфраструктури, через що велосипедисти змушені рухатись 

проїжджою частиною дороги та ускладнюють рух  МПТ, підвищують рівень 

аварійності… 
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3.1 РЕКОМЕНДАЦІЇ ПО ОБСЛУГОВУВАННЮ ЦЕНТРАЛЬНОЇ 

ЧАСТИНИ М. КРОПИВНИЦЬКИЙ ПАСАЖИРСЬКИМ 

ТРАНСПОРТОМ 

Основною метою при плануванні вулично-дорожньої мережі міста є 

створення зручного, екологічно чистого простору для усіх мешканців, з 

налагодженою транспортною інфраструктурою, що також включає 

велосипедний транспорт. У місті Кропивницький нараз це питання є 

досить актуальним, адже спеціально облаштовані доріжки у місті 

практично відсутні.  

Необхідно реконструювати проїжджі частини та пішохідні зони для 

вільного та безпечного руху велосипедистів.  

На теперішній час активному використанню велосипедів 

перешкоджає повна відсутність велоінфраструктури, тож облаштовані 

велодоріжки підвищать мобільність мешканців, що користуються 

велотранспортом, забезпечать комфорт та безпеку усім учасникам 

дорожнього руху. 

Заборонивши рух велосипедистів, з метою покращення безпеки руху 

та швидкості обслуговування загальноміським пасажирським транспортом, 

по проїжджій частині центральної вулиці міста Кропивницький – вул. 

Велика Перспективна пропонуємо перепланувати паралельні житлові 

вулиці вул. Пашутинська та вул. В’ячеслава Чорновола і замість смуг руху, 

на яких відбувається хаотичне паркування через брак простору на тротуарі, 

влаштувати односторонні велосипедні доріжки, шириною 1,5 м. рис.3.1-3.3 
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Рис. 3.1 – Схема влаштування велосипедних доріжок 

 

 

Рис. 3.2 – Проектний поперечний переріз вул. В’ячеслава Чорновола 

 

 

Рис. 3.3 – Проектний поперечний переріз вул. Пашутинська 
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Також необхідно створювати та розвивати й іншу велосипедну 

інфраструктуру: велодоріжки, станції обслуговування велосипедів. 

Потрібно створювати перехід з велодоріжкою для зручного пересуванння 

велосипедистів, не встаючи перетинаючи дорогу.  Тепер по проїжджій 

частині вул. Велика Перспективна велосипедисти не матимуть змоги 

пересуватись, що зображено на рис. 3.4. 

 

Рис. 3.4 – Проектний рухомий склад по проїжджій  

частині вул. Велика Перспективна 

Після внесених змін та заборони руху велосипедистів значно змінились 

та покращились основні характеристики руху транспортних засобів по 

вулично-дорожній мережі центральної частини міста Кропивницький, 

показані в табл. 3.1. 

Таблиця 3.1 - Основні характеристики руху транспортних засобів 

Характеристика Існуючий стан Проєктне рішення  

Середній час затримки 53,83 3,37 

Середня кількість 

зупинок 

43,38 3,08 

Середній час стоянки 19,55 1,11 

Основні характеристики до та після внесених змін показані в табл. 3.2-

3.6. 
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Таблиця 3.2 - Перетин вул. Велика Перспективна та вул. 

Преображенська  

Характеристика Існуючий стан Проєктне рішення  

Затримка 

 
 

Навантаження 

  

Щільність  

 
 

Швидкість 
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Таблиця 3.3 - Перетин вул. Велика Перспективна та вул. Гоголя 

Характеристика Існуючий стан Проєктне рішення  

Затримка 

  

Навантаження 

  

Щільність  

  

Швидкість 
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Таблиця 3.4 - Перетин вул. Велика Перспективна та вул. Тараса Карпи 

Характеристика Існуючий стан Проєктне рішення  

Затримка 

  

Навантаження 

  

Щільність  

  

Швидкість 

  

 

 

 

 



 

 
     

     

Зм. Лист № докум. Підпис Дата 
 

Лист 

 

 

МАГІСТЕРСЬКА РОБОТА 

 

Таблиця 3.5 - Перетин вул. Велика Перспективна та вул. Віктора Чміленка 

Характеристика Існуючий стан Проєктне рішення 

Затримка 

  

Навантаження 

  

Щільність  

 
 

Швидкість 
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Таблиця 3.6 - Перетин вул. Велика Перспективна та вул. Шевченка  

Характеристика Існуючий стан Проєктне рішення  

Затримка 

  

Навантаження 

  

Щільність  

 
 

Швидкість 
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Практично усі маршрути загальноміського пасажирського транспорту, 

що проходять центральною частиною міста Кропивницький перетинають 

вузол перетин вулиць Велика Перспективна, сітьовий інтервал, з яким на 

даному вузлі проходить МПТ складає 2 хв, 6 сек.  

Через величезну кількість маршрутів виникають часті затори, саме тому 

пропонуємо змінити маршрут руху трьох автобусів, що зменшить 

навантаження та інтенсивність руху транспорту. 

Автобус №104А 

«пл. Богдана Хмельницького – Критий ринок» 

Зміни схеми руху та характеристик маршруту автобусу №104А показано 

на рис. 3.4 та табл. 3.2. 

 

                                 а                                                           б 

Рис. 3.4 – Схема руху автобусу №104: а – існуючий стан, б – пректний 

Таблиця 3.2 – Характеристики маршруту автобусу №104А 

Характеристика 

маршруту 

Існуючий стан Проектний стан 

Довж. Li , км 1,153 1,264 

Маршрут інтерв., ti хв 36 36 

Коеф. непрямол. Кнпр 1,261 1,34 

 

 



 

 
     

     

Зм. Лист № докум. Підпис Дата 
 

Лист 

 

 

МАГІСТЕРСЬКА РОБОТА 

 

Автобус №111 

«м/н Стара Балашівка – пл. Богдана Хмельницького» 

Зміни схеми руху та характеристик маршруту автобусу №111 показано 

на рис. 3.5 та табл. 3.3. 

 

                             а                                                                          б 

Рис. 3.5 – Схема руху автобусу №111: а – існуючий стан, б – пректний 

Таблиця 3.3 – Характеристики маршруту автобусу №111 

Характеристика 

маршруту 

Існуючий стан Проектний стан 

Довж. Li , км 1,026 0,88 

Маршрут інтерв., ti хв 25 25 

Коеф. непрямол. Кнпр 1,613 1,35 
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Автобус №274 

«пл. Богдана Хмельницького – с.Нове» 

Зміни схеми руху та характеристик маршруту автобусу №111 показано 

на рис. 3.6 та табл. 3.4. 

 

                            а                                                               б 

Рис. 3.6 – Схема руху автобусу №274: а – існуючий стан, б – пректний 

Таблиця 3.4– Характеристики маршруту автобусу №274 

Характеристика 

маршруту 

Існуючий стан Проектний стан 

Довж. Li , км 0,625 0,762 

Маршрут інтерв., ti хв 22 22 

Коеф. непрямол. Кнпр 1,207 1,52 
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Після внесених змін в схему руху маршрутів загальноміського 

пасажирського транспорту в центральній частині міста та зменшення 

кількості маршрутів, що проходять через перетин вул. Велика 

Перспективна та вул. Преображенська за формулою (3.1) розраховуємо 

сітьовий інтервал руху транспорту на даному вузлі. 

                                                             (3.1) 

де t1, t2 … tп –– значення маршрутного інтервалу маршрутів, що проходять 

через дану зупинку, хв. 

 

Сітьовий інтервал руху ЗМПТ на перетині вул. Велика Перспективна та 

вул. Преображенська після запропонованих змін збільшився на 31,1%, що 

значно розвантажує даний вузол, зменшує кількість заторів та час затримки 

руху транспорту та пасажирів. 

Також в міському пасажирському транспорті міста Кропивницький існує 

значна проблема з безпекою та комфортом - фізичний стан більшості 

транспортних засобів незадовільний, спілкування кондукторів та водіїв не 

ввічливе. Задля вирішення цих проблем було запропоновано часткова 

закупівля нових транспортних засобів та заміна старих. При виборі нових 

транспортних засобів необхідно враховувати питання інклюзивності, потреби 

усіх груп населення (людей з обмеженими можливостями, літніх людей, 

дітей…). Адже транспорт має бути доступним для всіх, це створить вільний 

простір та позитивно буде впливати на репутацію міста, адже показуватиме 

його вільним та відкритим для усіх людей. Також нові ТЗ мають бути 

оснащенні валідаторами, а саме місто має починати застосовувати електронні 

засоби, це призведе до зменшення кількості робочих місць, але збагачення 
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бюджету КП «Електротранс», котрий можна буде спрямовувати на 

покращення умов та технічного стану не лише транспортних засобів, а й іншої 

транспортної інфраструктури міста Кропивницький.  

Використання нових тролейбусів з електричною підзарядкою містить в 

собі ряд переваг: 

- Екологічна безпека – зниження негативного впливу на довкілля за 

рахунок відсутності вихлопних газів; 

- Вирішення соціальної проблеми – збільшення пасажирообігу за 

рахунок більшої кількості місць; 

- Ресурсозбереження – економія за рахунок паливної складової. 

Покращення умов транспортної інфраструктури міста потягне за собою 

ряд значних витрат з бюджету: 

- Установка зарядних пунктів в районах зупинок транспорту 

- Забезпечення необхідної потужності систем підзарядки – набір 

обладнання, комплектація якого дозволятиме здійснювати підзарядку 

транспортних засобів з мінімальними витратами часу – простоями. 

Усі отримані дані зображено на листах №9, №10. 
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ВИСНОВКИ 

При розробці даного проекту було досліджено, проаналізовано роботу 

загальноміського пасажирського транспорту центральної частини міста 

Кропивницький, в межах магістралей: вул. Шевченка, Європейський проспект, 

Василівський провулок, вул. Острівська та житлових вулиць: вул. 

Михайлівська та вул. Володимира Панченка. 

Громадський транспорт на даній території представлений наступними 

видами: автобус, тролейбус, маршрутне таксі. Радіуси доступності зупинок 

громадського транспорту покривають усю центральну частину міста. 

Нажаль система МПТ у м. Кропивницький має ряд проблем, котрі 

потребують вирішення.  Основними напрямками вдосконалення існуючого 

стану є: оновлення рухомого складу; введення новітніх технологій – 

електронного квитка; розробка більш продуманої маршрутної мережі, що 

дозволить сполучати транспортні райони з центром, та між собою, для 

забезпечення можливості дістатись до усіх об’єктів тяжіння; створення 

велосипедних доріжок, адже рух велосипедистів проїжджою частиною 

ускладнює рух загальноміського пасажирського транспорту та збільшує 

кількість часу витраченого в дорозі; покращення стану дорожнього покриття. 

Запропонувавши змінити напрям руху трьох автобусів №104А, №111, 

№274, ми розвантажили вузол – перетин вул. Велика Перспективна та вул. 

Преображенська збільшивши цим самим сітьовий інтервал руху МПТ від 2,09 

до 2,74, що становить 31,1%. Це зменшить кількість заторів на даному вузлі, 

що постійно виникають та зменшить час затримки. 

Заборонивши рух велосипедистів по проїжджій частині магістралі – вул. 

Велика Перспективна, але при цьому перепланувавши та розробивши 

велоінфраструктуру на паралельних вулицях – вул. В’ячеслава Чорновола та 

вул. Пашутинська, в результаті зменшився час затримок, середній час 

зупинок. Затримка, навантаження, щільність на перехрестях та перегонах 

значно зменшились, а швидкість транспортного потоку – збільшилась. 
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ДОДАТОК А 

(обов`язковий) 

Класифікація вулиць і доріг 

Категорії доріг і вулиць Основне призначення 

Магістральні вулиці 

загальноміського 

значення безперервного 

руху 

Транспортний зв’язок між житловими, промислово-

складськими районами, загальноміським та 

районними громадськими центрами в 

найкрупніших, крупних і великих містах, а також з 

іншими магістральними вулицями, міськими і 

зовнішніми автомобільними дорогами. 

Забезпечення руху транспорту за основними 

напрямками на різних рівнях. Композиційно-

планувальний каркас міста – центру системи 

розселення. 

Магістральні вулиці 

загальноміського 

значення регульованого 

руху 

Транспортний зв’язок між житловими, промислово-

складськими районами та центром міста, центрами 

планувальних районів, дублери радіальних, 

хордових і кільцевих магістралей, виходи на 

магістральні вулиці та зовнішні автомобільні 

дороги. Перетин з магістральними вулицями і 

дорогами в одному рівні. Разом з магістралями 

безперервного руху планувальні осі (каркас) міста. 

Районного значення Транспортний (переважно громадський 

пасажирський) і пішохідний зв’язки між 

житловими, житловими і промисловими районами 

та в їх межах, між громадськими центрами, виходи 

на інші магістральні 

вулиці. Перетини в одному рівні. Разом з вулицями 

загальноміського значення композиційні осі 
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планувальних районів. 

Житлові вулиці Транспортний (без пропуску вантажного та 

громадського пасажирського транспорту) і 

пішохідний зв’язки на території житлових районів 

(мікрорайонів), виходи на магістральні вулиці 

регульованого руху. Формують планувальну 

структуру сельбищних територій. 

Пішохідні вулиці та 

дороги 

Пішохідний зв’язок з місцями прикладання праці, 

закладами та підприємствами обслуговування (у т.ч. 

в межах громадських центрів), місць відпочинку та 

зупинками громадського пасажирського 

транспорту. 

Велосипедні доріжки Проїзд на велосипедах по вільних від інших видів 

транспортного руху трасах до місць відпочинку, 

громадських центрів, а в крупніших і крупних 

містах - зв’язок у межах планувальних районів. 
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ДОДАТОК Б 

(довідниковий) 

Форма таблиці класифікація об’єктів дорожньо-транспортної інфраструктури 

№з/п Назва об’єкту Характеристика об’єкту К-сть. 

1 2 3 5 

Вулично – дорожня мережа 

1.1. Магістральні вулиці  

загальноміського   значення  

регульованого  руху 

  

1.2. Магістральні вулиці  районного  

значення  регульованого  руху 

  

1.3. Житлові  вулиці   

Міські дорожньо – транспортні вузли 

2.1. Нерегульовані   

2.2. Регульовані (світлофорний 

об’єкт) 

  

Загальноміський пасажирський транспорт 

3.1. Тролейбус   

3.2. Автобус   

3.3. Маршрутне таксі   

3.4. Зупинка ЗМПТ   
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ДОДАТОК В 

(довідниковий) 

Форма таблиці характеристика рухомого складу 

Параметри 

технічних 

показників 

рухомого 

складу 

Марка автобусу 

 

    Габаритні розміри 

Довжина, мм      

Ширина, мм      

Висота, мм      

Колісна  

база, мм 
     

Передня  

колія, мм 
     

Задня колія, мм      

Дорожній 

 просвіт, мм 
     

Вага і наповнюваність автобусу 

Повна вага 

 автобусу, кг 
     

Кількість 

місць 

 для сидіння 

     

Загальна  

кількість місць 
     

Двигун і КПП 

Марка 

двигуна 
     

Потужність  

двигуна, к.с. 
     

Коробка 

передач 
     

Підвіска      

Розмір шин      

 


