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1. Вступ

Основним призначенням будiвництва завжди було створення необхiдно'i для 

iснування людини життевого середовища, характер i комфортабельнiсть яко'i ви­

значалися рiвнем розвитку суспiльства, його культурою, досягненнями науки i 

технiки. Це життеве середовище, назване будiвництвом, втiлюеться в будинках, 

що мають внутрiшнiй простiр, комплексах будинкiв i споруджень, якi органiзу­

ють зовнiшнiй простiр - вулицi, площi i мiста. 

Головною метою при плануваннi та забудовi мiкрорайонiв е створення спри­

ятливого житлового середовища для працi, побуту та вiдпочинку населения. 

Основними принципами мiкрорайонування е: 

- чiтке функцiональне зонування територi'i;
. . . . 

- роздшення шшохщних та транспортних потоюв;

- забезпечення повного комплексу об' ектiв культурно-побутового обслуго-

вування населения. 

Тому, в даному дипломному проектi пропонуемо проект реконструкцi'i те­

риторi'i житлового масиву в межах вулиць Росiйська, Вереснева, Волго-Донська, 

та пер. Руднева. 

Виконуючи це дипломне проектування я перед собою поставила такi задачi 

як: 

- забезпечення населения належним житлом, а саме комфортнi новi бу динки

з достатньою кiлькiстю зелених насаджень, майданчикiв для вiдпочинку дорос­

лого населения та дошкшьнят; 

- надання цим мешканцям можливiсть розв 'язати одну з найважливiших

проблем сучасностi, зберiгання автомобiлiв, так щоб вони не забруднювали на-

.. . 

вколишне середовище и не заважали про1зду шшого автотранспорту. 

- рацiональна функцiонально-планувальна органiзацiя територi'i, котра по­

винна забезпечувати оптимальнi умови проживания, взаемозв'язку з природнiм 

оточення та е передумовою для створення багатоманiтних композицiйних рi­

шень. 

Арк. 
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освоения Дарницi як житлового та господарського району розпочато в процесi 

будiвництва залiзницi Ки"iв - Курськ у 2-й половинi XIX столiття. 

У 1860-х роках виникае селище Нова Дарниця, що опинилася у межах Ки­

ева з 1927 року. У той самий час було збудоване й Дарницьке депо, на базi якого 

у 1930-х роках й облаштовано селище ДВРЗ. 

Пiд час Друго"i свiтово"i вiйни дарницькi селища та промисловi пiдприемст­

ва обабiч залiзницi були повнiстю зруйнованi. Iнтенсивне житлове та промисло­

ве будiвництво у Дарницi розгорнуто з кiнця 1940-х рокiв. 

У Дарницi iснуе озеро Дарницьке, Дарницький бульвар, вулиця Новодар­

ницька. Назву «Дарницький» мае цiла низка кiлька пiдприемств, у тому числi 

шовковий i м'ясокомбiнати, «Дарниця» - хiмфармоб'еднання, станцiя метро, за­

лiзнична станцiя (так званий Дарницький вокзал), автостанцiя, торговельний 

центр. Назву Дарницьке шосе до 1973 року мала сучасна вулиця Алма-Атинська, 

вулиця Дарницька (до 1955 року)- вулиця Iвана Бойка. 

У 193 5 роцi було утворено Дарницький район мiста Киева, затверджений у 

сучасних межах у 2002 роцi. 

До 1917 року на територi"i Дарницi проживало бiля 6 тис. осiб, а в 1969 ро­

цi населения перевищило 500 тис. осiб. Згiдно з Постановою Президi"i Верховно"i 

Ради Укра"iнсько"i РСР 23 травня 1969 року було створено Днiпровський район. 

До складу району входять Стара Дарниця (селище «ДВРЗ») 1 маси-

ви Соцмiсто, Воскресенка; Лiвобережний (Микiльська Слобiд-

ка), Русанiвка, Березняки, Райдужний масив; Гiдропарк iТруханiв острiв. У 1509 

роцi вперше в писемних джерелах згадуеться Дарниця. В той час тут протiкала 

рiчка Дарниця. 

3 початку ХХ столiття до 1923 року Дарниця була територiею Микiльсько­

Слобiдсько"i волостi Остерського повiту Чернiгiвсько"i губернi"i. 3 1923 року 

по 1927 рiк Дарниця входила до складу Броварського району Ки"iвсько"i округи, а 

з березня 192 7 року безпосередньо пiдлегла Ки"iвськiй мiськрадi i входила до 

складу Петровського (Подiльського) району. 

Арк. 
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дожня школи, школа мистецтв. Працюють культурно-мистецький центр та Пар­

ки культури та вiдпочинку. У 12 бiблiотеках району, об'сднаних в Централiзова­

ну бiблiотечну систему, створенi комфортнi умови для 47 тис.читачiв. Загальний 

книжковий фонд Централiзованоi" бiблiотечноi" системи Дарницького району 

становить 360 тис.примiрникiв. 

Дiлянка об'скту реконструкцii" - житлова територiя в межах вулиць: Вере­

снева, Волго-Донська, Росiйська, та пер. Руднева. 

Арк. 
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3.Аналiз iснуючого стану.

3.1. Функцiональне використання. 

Нова Дарниця - мiсцевiсть, що розташована мiж Харкiвським шосе, 

залiзницею i парком Партизансько'i Слави. Фiгуруе з 1896 року як дачне селище. 

Пiд час Друго'i Свiтово'i вiйни майже повнiстю знищена. Сьогоднi - житловий 

масив, промзона, приватна забудова. 

Забудова оточуючих територiй . мае багатофункцiональний характер 1 

включае в себе житлов1, громадсью, учбовi, та шш1 територi'i. Втiм, 

переважаючим функцiональним призначенням територiй поблизу дшянки 

реконструкцi'i е житлове. Дiлянку оточують з пiвдня - лiс, зi сходу, заходу та 

пiвночi - прибудинковi територi'i житлових 2-х, 5-ти та 9-ти поверхових будинкiв. 

По завершеннi натурного обстеження складаемо iснуючий план кварталу, 

на якому зображуемо всi житловi та нежилi будiвлi, внутриквартальнi про'iзди, 

пiд''iзди до будинкiв, а також вказуемо всi вбудованi примiщення в житлових бу­

динках. 

Баланс територi'i (табл.3.1.) 

№п/п Найменування показника S,м
2 % 

1. Площа в межах червоних лiнiй, в т.ч.: 102727,25 100 

1.1 Площа територi'i пiд твердим покриттям 42191,63 41,07 

1.2 Площа територi'i пiд забудовою 17708,17 17,24 

1.3 Площа озеленения 42827,45 41,69 

Житлова територiя - це частина територi'i кварталу, де розташованi житловi 

будинки, озелененi двори для вiдпочинку населения та iгор дiтей, господарськi 

майданчики, автостоянки, пiд''iзди до будинкiв, мiсця для про'iздiв пожежних 

машин, а також озелененi смуги мiж червоною лiнiею i лiнiею регулювання забу­

дови. 

До складу житлово'i територi'i не входять: 

- об' екти торговельно-побутового та комунального обслуговування, iншi

громадськi споруди, якi розташованi на територi'i кварталу окремо вiд житлово'i 

забудови; 
Арк. 
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- квартальнi комплекснi спортивнi майданчики;
. . . . . . . 

- 1снуюч1 шдивщуалью гараж� та автостоянки на земельних дшянках, нада-

них у приватну власюсть; 

- котелью;

- трансформаторнi пiдстанцi'i.

№ 

п/п 

Найменування 

1 Приватне пiдприсмство 

2 Готель 

3 Пожежна частина 

4 Станцiя технiчного 

обслуговування 

РАЗОМ 

Вiдомiсть громадських споруд ( табл.3 .2.) 

Поверховiсть Кiлькiсть Площа споруди, м1

споруд Забудови Всього 

2 4 481 1924 

2 1 481 481 

2 1 801,91 801,91 

1 1 454,2 454,2 

6 3661,11 

3.2. Характеристика житлового стану територii кварталу. 

Складасмо паспорт забудови кварталу (табл. 3.3) 

Площа забудови будинкiв встановлюсться як добуток довжини будинку на 

його ширину. Довжина i ширина приймаються як вiдстань мiж зовнiшнiми пове­

рхнями стiн (в роботi встановленi графiчно ). 

Паспорт забудови житлового кварталу (табл.3.3) 

№ Адреса По- Кiлькiсть Площа Загальна 

п/п вер- квартир забудови площа 

хо будiвлi, будiвлi, 

ВlСТЬ м2 2 

1 вул. Вереснева, 17 /1 О 1 9 72 461 4149 

2 вул. Волго-Донська, 66 9 72 612 5508 

3 пер.Руднева, 16 4 16 481 1924 

4 вул. Волго-Донська,62 3 12 285 855 
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5 вул. Волго-Донська,71/8 2 8 480 960 

6 вул. Волго-Донська, 65/7 2 8 480 960 

7 вул. Волго-Донська, 72 2 8 481 962 

8 вул. Волго-Донська, 74 2 8 481 962 

9 вул. Волго-Донська, 7 6 2 8 481 962 

10 пер. Волго-Донський, 14/115 2 8 481 962 

11 вул. Тростянецька, 113 2 8 481 962 

12 вул. Тростянецька, 72 2 8 481 962 

13 вул. Тростянецька, 72 2 8 481 962 

14 вул. Росiйська, 7 4 3 18 960 2880 

15 пер.Руднева, 5 3 12 493 1479 

16 пер. Волго-Донський, 6 3 12 493 1479 

17 вул. Росiйська,76/4 3 12 462 1386 

18 вул. Росiйська, 72/3 3 12 462 1386 

19 вул. Росiйська, 7 4а 2 4 287 574 

20 вул. Росiйська, 7 46 2 4 287 574 

21 вул. Волго-Донська, 67 2 4 287 574 

22 вул. Волго-Донська, 69 2 4 287 574 

23 вул. Тростянецька, 103 2 8 288 576 

24 вул. Волго-Донська, 64 2 8 288 576 

25 вул. Росiйська, 70 5 60 1427 7135 

26 вул. Вереснева, 15/60 2 20 715 1430 

27 пер. Руднева, 10/68 3 12 340 1020 

28 пер.Руднева, 14/105 3 12 340 1020 

Всього 438 13582 43753 

Для розрахунку чисельностi населения ми беремо середнiй коефiцiент, рiв-

ний 2,5 людей на одну квартиру. Кiлькiсть квартир 438. 

Чисельнiсть населения - кiлькiсть людей якi проживають в певному насе-

леному пунктi, мiсцевостi, кра"iнi. Динамiка змiни чисельностi населения е важ-
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ливим демографiчним показником. Чисельнiсть населения змiнюеться в резуль-

татi народжуваностi, смертностi й мiграцi'i. 

Чисельнiсть населения = 438*2,5=1095чоловiк. 

Знаходимо загальну площу житлово'i забудови як добуток площi забудови 

будинку на його поверховiсть. Загальна площа становить 43753м2
.

Густоту населения, виражену в кiлькостi постiйно проживаючих жителiв 

на квадратному кiлометрi територi'i, називають щiльнiстю населения. Щiльнiсть 

населения знаходимо за формулою: 

Чисельнiсть населення/Площу житлово'i забудови=1095/7,324=1495 чол./м2
.

Житловий фонд - це сукупнiсть жилих будинкiв i жилих примiщень на 

всiй територi'i Укра'iни, що визнанi у встановленому порядку житлом, придатним 

для проживания громадян. Житловий фонд Укра'iни е сукупнiстю жилих квартир 

(будинкiв) приватно'i, державно'i, комунально'i та колективно'i власностi. 

Житловий фонд знаходимо як добуток загально'i площi будинкiв на 60%. 

Житловий фонд складае: 43753м2*60%=26251м2
.

Житлове забезпечення складае: житловий фонд подiлений на чисельнiсть 

населения: 26251/1095=23,97 м2/люд. 

Баланс територi'i (табл.3.4.) 

№п/п Найменування показника S M
L 

' 
м

L
/люд. 

1 Загальна площа дiлянки проектування 117834,94 -

1.1. Площа вулиць та дорiг 15107,69 -

1.2. Площа в межах червоних лiнiй, в т.ч. 102727,25 -

1.2.1. Площа пожежно'i частини 5001,91 -

1.2.2. Площа гаражного кооперативу 14141,91 -

1.2.3. Площа громадсько'i забудови 8588,796 -

1.2.4. Станцiя технiчного обслуговування 454,2 -

1.2.5. Площа житлово'i забудови, в т.ч.: 74535,43 66,89 

1.2.5.1. Площа про'iздiв та тротуарiв 19717,43 18,0 

1.2.5.2. Площа пiд житловою забудовою 13582,0 12,40 

1.2.5.3. Площа iнженерно-технiчних будiвель 467,0 0,43 
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1.2.5.4. Площа озеленения 39465,0 36,04 

1.2.5.5 Площа майданчикiв, в т.ч. 1144,00 -

1.2.5.5.1. Дитячих 557,18 0,51 

1.2.5.5.2. Спортивних 66,5 0,06 

1.2.5.5.3. Господарчих 349,23 0,32 

1.2.5.5.4. Для вiдпочинку дорослого населения 11,09 0,01 

1.2.5.5.5. Для тимчасового паркування автомобiлiв 160 0,15 

Технiко-економiчнi показники (табл.3.5.) 

№п/п Найменування показника Од. вимiру Кiлькiсть 

1 Загальна площа дiлянки проектування га 11,783 

2 Площа житлово1 забудови га 7,324 

3 Чисельнiсть населения чол. 1095 

4 Щiльнiсть населения чол./км:2 1495 

5 Загальна площа будинкiв, мL
M

L 43753 

6 Житловий фонд, м2 м2 26251,8 

7 Жит лове забезпечення, м:2 /чол. M
L 23,97 

8 Кiлькiсть квартир шт. 438 

9 Кiлькiсть паркомiсць постiйного зберiгання шт. о 

10 Кiлькiсть паркомiсць тимчасового зберiгання шт. 6 
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3.3. Санiтарно-гiгi€нiчний стан. 

Багаторiчнi ретроспективнi та поточнi клiматичнi данi 

• Клiмат помiрно-континентальний з помiрно холодною зимою та теплим

штом.

• Середньорiчна температура повiтря становить + 7,2 °С.

• Найбiльш холодний мiсяць - сiчень, середня температура- 5,9 °С,

• Найбiльш теплий- липень, середня температура+ 19,6 °С.

• Абсолютний мiнiмум та максимум температур вiдповiдно становить

- 32,2 °С (1929 р.) та + 32,1 °С (1936 р.).

• Середня температура о 13 год найбiльш теплого мiсяця + 26,5 °С.

• Розрахункова температура найбiльш холодних 5 днiв - 1,1 °С.

На протязi року найбiльш частi вiтри захiдного напрямку ( середньорiчне 

повторения 20 % при середнiй швидкостi 4,3 м/с - в сiчнi та вiдповiдно 18 % при 

3,3 м/с в липнi, а також пiвденно-захiдного напрямку вiдповiдно 16 % та 24 % 

при середнiх швидкостях 4,1 та 3,3 м/с. Тiльки в жовтнi та листопадi перебiль-
. . . . 

шують ютри ШВНlЧНО-СХlДНОГО напрямку. 

Коефiцiснти температури та характеристики вiтрiв, якi використовуються в 

розрахунках розсiювання наведенi в таблицi. 

Середньорiчна та сезонна роза вiтрiв, % 

Мiсяць пн ПнС с ПдС Пд ПдЗ 3 ПнЗ Штиль 
1 11 10 11 12 9 11 20 16 8 

2 11 8 11 18 9 10 17 10 8 

3 12 10 12 13 9 11 15 18 9 

4 13 11 13 14 9 11 14 15 4 

5 16 15 13 13 7 9 12 15 10 

6 19 14 10 9 7 8 13 20 11 

7 18 12 8 7 5 8 18 24 14 

8 16 14 10 8 6 8 18 20 10 

9 13 10 9 9 10 11 21 17 10 

10 10 8 12 16 10 11 17 16 13 
11 7 7 16 20 10 12 15 13 9 

12 9 8 13 17 11 12 17 13 8 

середня 13 11 12 13 8 10 16 17 11 

Примiтка. Повторюванiсть напрямкiв вiтру визначена у вiдсотках (%) по 

кiлькостi вiтряних днiв, повторюванiсть штилiв - у вiдсотках (%) вiд загально"i кi-

лькост1 спостережень. 
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3.3.1. Шумовий режим територii 

Шум належить до основних чинникiв визначаючих комфортнiсть житловоi' 

територi1. Шумовою характеристикою транспортного потоку вважасться еквiва­

лентний рiвень звуку, який визначасться, як залежнiсть вiд iнтенсивностi руху, 
. . швидкосп транспортного потоку 1 складу потоку. 

На стадiях розробки проектiв детального планування та забудови житлових 

районiв мiст, коли вiдомi характеристики транспортних потокiв, параметри по­

перечного й поздовжнього профiлю вулиць, тип дорожнього покриття проi'зноi' 

частини, розрахунковий еквiвалентний рiвень звуку Ар транспортного потоку 

визначасться за формулою: 

AE=AN+Av+Ay+An+Aд+Ap 

де AN - еквiвалентний ршень звуку транспортного потоку. дБА, визна­

часться за даними табл. 2; 

Av - шумова поправка на середню швидкiсть руху транспортного потоку, 

дБА, визначасться за даними табл. 3; 

Ау - шумова поправка на поздовжнiй уклон проi'зноi' частини, дБА, визна­

часться за даними табл. 4; 

Аг - шумова поправка на кiлькiсть смуг руху проi'зноi' частини, дБА, визна­

часться за даними табл. 5; 

Ад шумова поправка на вид дорожнього покриття; дБА (для асфальтобе­

тонного покриття Ад = О, для цементно-бетонного - Ад == З); 

Ар - шумова поправка на вплив перехрестя, дБА, визначасться за даними 

табл. 6. 

Шумова поправка Ар враховусться лише для визначення еквшалентного 
. . . . ршня звуку транспортних потоюв у м1сцях перетину мапстральних вулиць та 

дорiг iз регульованим рухом на вiдстанi до 50 м вiд oci перехрестя. 

На мiських вулицях та дорогах iз центральною роздiлювальною смугою, на 

якiй с два чи бiльше рядiв зелених насаджень, шумова характеристика транс­

портних потоюв визначасться окремо для кожного напрямку. 
- Для вул. Росiйська:

При iнтенсивностi руху 264 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в
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транспортному потоцi 5%, AN 
= 62 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 5%, Ау = 1 дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснус, Ар = О 

АЕ
=62-4+ 1 +2+0+0 = 61 дБА 

- Для вул. Вереснева:

При iнтенсивностi руху 444 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 10%, AN 
= 67 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 10%, Ау = 1 дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснус, Ар = О 

АЕ
=67-4+1+2+0+0 = 66 дБА 

- Для вул. Тростянецька:

При iнтенсивностi руху 3 84 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 10%, AN 
= 64 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 10%, Ау = 1 дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснус, Ар = О 

АЕ
=64-4+ 1 +2+0+0 = 63 дБА 

- Для вул. Миколи Руднева:

При iнтенсивностi руху 156 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 0%, AN 
= 60 дБА. 

Зм. Аок. № локvм. Пiппис Пата 
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При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 0%, Ау = О дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснуЕ:, Ар = О 

АЕ
=60-4+0+2+0+0 = 58 дБА 

- Для вул. Волго-Донська:

При iнтенсивностi руху 144 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 0%, AN 
= 60 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 0%, Ау = О дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iсну€, Ар = О 

АЕ
=60-4+0+2+0+0 = 58 дБА 

- Для пер. Волго-Донський:

При iнтенсивностi руху 204авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 10%, AN 
= 61 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 10%, Ау = 1 дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснуЕ:, Ар = О 

АЕ
=61-4+ 1 +2+0+0 = 60 дБА 

Побудова карти шуму передбача€ наступне: 

- На планi забудови наносимо лiнi1 однакових рiвнiв шуму в котрих

вiдображають шумовий режим магiстралi 
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- За картою шуму знаходимо зону акустичного дискомфорту, на якiй

рiвнi звуку перевищують допустимi норми (60 дБА), а також зону акустичного 

комфорту, де рiвнi звуку не перевищують цих значень. 

- Для побудови лiнiй однакового рiвня звуку на висотi 1,5 м вiд по-

верхнi землi використовують шумограф. 

Зниження рiвня звуку приймаеться через 2 дБА. 

Арк. 

Зм. Аnк. № локvм. Пiлпис пата 



Схема оцiнки шумового режиму територП 

М 1 :3000 

Умовнi позначення: 

J i ■ J Забудова 

J2 повj Поверховiсть забудови 

J so дБА I Рiвень шуму 

г--1 Дискомфортна зона. Територiя 
L__J з рiвнем шуму бiльше 60 дБА 
г--1 Комфортна зона. Територiя з 
L__J рiвнем шуму менше 60 дБАё 



3.3.2. Iнсоляцiйний режим територii 

Iнсоляцiя - сонячне опромiнення житлових територiй е важливим санiтар­

но-гiгiенiчним фактором зовнiшнього середовища. Критерiем iнсоляцi1 е три-
. . вашсть прямого сонячного опромшення протягом дня. 

Згiдно з нормативними вимогами для мiста Киева, розмiщення та орiента­

щя житлових будинкiв повиннi забезпечити iнсоляцiю примiщень та територi1 

протягом 2,5-й годин на перiод з 22 березня по 22 вересня.=1х 

Для дев'ятиповерхово1 забудови i вище допускаеться одноразове перери­

вання освiтлення житлових та громадських будинкiв ( за винятком дитячих до­

шкiльних установ, загальноосвiтнiх шкiл та шкiл-iнтернатiв) за умови збiльшен­

ня сумарно1 тривалостi освiтлення на 0,5 годин протягом дня вiдповiдно для 

кожно� географiчно1 мiсцевостi. 

Дискомфортною зоною забудови вважаеться та, на якiй тривал1сть 
. . ·-· освплення сонячним промшням не перевищуе нормативне 11 значения. 

Для побудови карти iнсоляцi1 використовуемо метод опорних точок. 

На пiдоснову наносимо сiтку з розмiром чарунок 20*20м. Напрямок сторiн 

чарунок повинен спiвпадати з напрямками пiвдень - пiвнiч та схiд - захiд. Потiм 

користуючись шсоляцiйною лiнiйкою, знаходимо тривал1сть сонячного 

опромiнення в кутах опорно� сiтки, на кутах будiвель будуемо iзолiнi1 
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Схема оцiнки iнсоляцiйного режиму територП 

М 1 :3000 

Умовнi позначення: 

1 • 11 Забудова 

12 повj Поверховiсть забудови 

� Тривальсть iнсоляцi"i в годинах 

11 Дискомфортна зона. Територiя
L__J з iнсоляцiею менше 2,5 години 
11 Комфортна зона. Територiя з
L__J iнсоляцiею бiльше 2,5 години 



3.3.3. Аерацiйний режим територi'i. 

Оцiнка аерацiйного режиму територii' забудови здiйснюеться графо­

аналiтичним методом на пiдставi встановлених закономiрностей формування 

вiтряного режиму у приземному шарi висотою 2 м пiд впливом елементiв мiсько­

го ландшафту та структури мiськоi' забудови. 

Швидкiсть вiтру Vт, м/с, на висотi 2 м вiд поверхнi землi визначають за 

формулою: 

Vт=Vф*Кф 

де Уф - швидкiсть вiтру на висотi флюгера метеостанцii', м/с: 

Кф- поправочний коефiцiент, визначаеться за графiком на рис. 27 

Vт=4,2*0,725 =3,05 м/с 

Комфортним вважаеться значения, що перевищуе 1 м/с. 

Для побудови карти aepaцii' територii' забудови необхiдне зменшення 

швидкостi вiтру Vт для забезпечення комфортних умов вiтряного режиму та до­

вжину вiтряно1 тiнi Lv вiд кожного будинку на територii. забудови. 

Kv=(l- Vк /Vт)100%, 

де Kv - коефiцiент зменшення швидкостi вiтру Vт, %; 

Vк - швидкiсть вiтру, що вiдповiдае комфортним умовам, м/с (1 м/с ). 

Kv=(l- Vк /Vт)100% = (1-1/3,05)*100% = 67% 

Довжину вiтряно1 тiнi визначають за формулою: 

Lv=НКL 

де Н-висота будинку, м; 

KL.- коефiцiент довжини вiтряно1 тiнi, визначаеться за графiком 

Активна довжина будинку L' визначаеться за формулою: 

L'= L*cosa 

де L - довжина фасаду будинку, спрямованого до домiнуючого напрямку 

ютру, м; 

а - кут мiж домiнуючим напрямком вiтру та фасадом будинку, град. 

Зм. Аок. № покvм. Пiппис Пата 
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Табл.3.6. 

№ п/п , ' '

будинку 
Н,м L,м L/H KL (67%) LV (67%) 

1 9 35 3,9 1, 7 15,3 
2 6 33,6 3,7 1,6 14,4 

3-4 18 88,8 4,9 2 36 
5 12 36,8 3,1 1,3 15,6 
6 12 28,5 2,4 1,1 13,2 
7 9 22,4 2,5 1,1 9,9 
8 12 43,3 3,6 1,6 19,2 
9 12 28,5 2,4 1,1 13,2 

10 9 22,4 2,5 1,1 9,9 
11 12 36,8 3,1 1,3 15,6 
12 9 31,6 3,5 1,5 13,5 
13 9 22,4 2,5 1,1 9,9 
14 9 24,5 2,7 1,2 10,8 
15 9 22,4 2,5 1,1 9,9 
16 9 27,9 3,1 1,3 11,7 
17 30 30 1,0 0,5 15 
18 9 34 3,8 1,7 15,3 
19 12 23,5 2,0 1 12 
20 9 22,3 2,5 1,2 10,8 
21 30 50,8 1,7 0,9 27 
22 12 25,8 2,2 1,1 13,2 
23 15 38,7 2,6 1,2 18 
24 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
25 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
26 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
27 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
28 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
29 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
30 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
31 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
32 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
33 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
34 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
35 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
36 12 25,8 2,2 1,1 13,2 
37 9 22,3 2,5 1,2 10,8 

Карта провiтрювання територii" забудови складаеться шляхом побудови 

контурiв вiтряноi" тiнi вiд кожного будинку. 

Арк. 
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Схема оцiнки аероцiйного режиму територi"i 

М 1 :3000 

Умовнi позначення: 

1 • • 1 Забудова 

12 повJ Поверховiсть забудови 

(i) Домiнуючий напрям вiтру 

- Дискомфортна зона. Територiя
-з швидкiстю вiтру менше 1 м/с

11 Комфортна зона. Територiя з
� швидкiстю вiтру бiльше 1 м/с 



3.3.4. Забрудненiсть територii вихлопними газами. 

Забрудненiсть повiтря вихлопними газами автомобiлiв виражаеться показ­

ником концентрацi'i окису вуглецю в приземному шарi атмосфери на територi'i 

житлово'i забудови. Розрахункова концентрацiя о кису вуглецю Ср, мг/м3
, на лiнi'i 

бордюру про'iзно'i частини визначаеться за формулою: 

Ср = (7,38 + 0,026 N) [1 +(П
11
+ Пv + Пy)/l00]KL / (Vт В /30) 113

де N - сумарна iнтенсивнiсть руху транспортного потоку в обох напрямках, 

авт/год; 

Пri - поправка на вiдмiннiсть частки вантажного та громадського автомобi-

льного транспорту в загальному потоцi вiд значения 70 % 

Пv - поправка на швидкiсть руху транспортного потоку, 

Пу - поправка на уклон про'iзно'i частини 

KL - коефiцiент, що враховуе вiдстань мiж перехрестями вулиць, визнача-

еться за даними табл. 3. 7. 

Табл.3.7. 

Вiдстань мiж перехрестями 100 200 400 600 800 1000 

Коефiцiент К 2 1,5 1,25 1, 11 1,02 1 
L 

Vт - швидкiсть вiтру, м/с 

В - ширина вулицi в межах лiнiй забудови, м. 

Концентрацiю окису вуглецю Се на лiнi'i забудови вулицi та вiдстань L.сн у 

вiльному просторi мiж будинками забудови вулицi до розрахунково'i точки тери­

торi'i з нормативним значениям Сн визначають за номограмою на рис. 2 7. 

Граничне допустимий рiвень концентрацi'i окису вуглецю на територiях 

житлово'i забудови Сн = 3 мг/м3
.

- Для вул. Росiйська:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 5%, Пri = -29,9. 

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15. 

При уклонi про'iзно'i частини 2%, Пу = 1,5. 

При вiдстанi мiж перехрестями 120 м, KL = 2. 

Зм. Аок. № покvм. Пiппис Пата 
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Ширина вулицi в межах лiнiй забудови - 40 м 

Ср = (7,38 + 0,026*264) [1+(-29,9+ 15 + 1,5)/100]*2 / (3,05*40 /30) 113=15,5 мг/м3

- Для вул. Вереснева:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 10%, П11 = -27,6. 

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15. 

При уклонi про1зно1 частини 2%, Пу = 1,5. 

При вiдстанi мiж перехрестями 140 м, KL = 2. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови - 30 м 

Ср = (7,38 + 0,026*444) [1+(-27,6+ 15 + 1,5)/100]*2 / (3,05*30 /30) 113=23,2 мг/м3

- Для вул. Тростянецька:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 10%, П11 = -27,6. 

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15. 

При уклонi про1зно1 частини 2%, Пу = 1,5. 

При вiдстанi мiж перехрестями 120 м, KL = 2. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови - 32 м 

Ср = (7,38 + 0,026*384) [1+(-27,6+ 15 + 1,5)/100]*2 / (3,05*32 /30)113=20,8 мг/м3

- Для пер. Миколи Руднева:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 0%, П11 = -32,2. 

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15. 

При уклонi про1зно1 частини 2%, Пу = 1,5. 

При вiдстанi мiж перехрестями 140 м, KL = 2. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови- 32 м 

Ср = (7,38 + 0,026*156) [1+(-32,2+ 15 + 1,5)/100]*2 / (3,05*32 /30) 113=13 мг/м3

- Для вул. Волго-Донська:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 0%, П11 = -32,2. 

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15. 

При уклонi про1зно1 частини 2%, Пу = 1,5. 

При вiдстанi мiж перехрестями 120 м, KL = 2. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови- 32 м 

Ср = (7,38 + 0,026*144) [1+(-32,2+ 15 + 1,5)/100]*2 / (3,05*32 /30) 113=12,7 мг/м3

- Для пер. Волго-Донська:

Зм. Аок. № nокvм. Пinпис Пата 
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При частцi вантажного транспорту в потоцi 10%, П11 = -27,6. 

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15. 

При уклонi про1зно1 частини 2%, Пу = 1,5. 

При вiдстанi мiж перехрестями 120 м, KL = 2. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови - 32 м 

Ср = (7,38 + 0,026*204) [1+(-27,6+ 15 + 1,5)/100]*2 / (3,05*32 /30) 113=15,2 мг/м3

Зм. Аок. № локvм. Пiлпис Пата 
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Схема оцiнки забрудненностi територП 

М 1 :3000 

Умовнi позначення: 

1 ■ • 1 Забудова

12 повj Поверховiсть забудови 

1 з мг/м3 1 Рiвень концентрацi"i окису вуглицю 
Дискомфортна зона. Територiя 

О з рiвнем концентрацi·1 окису 
вуглицю бiльше 3 мг/м3 

Комфортна зона. Територiя з 
О рiвнем концентрацi"i окису 

вуглицю менше 3 мг/м3 



3.4. Технiчний стан. 

Реконструкцiя i модернiзацiя районiв старо1 забудови супроводжуеться ви­

буттям з експлуатацi1 частини iснуючого фонду. 3 часом житловi будинки зно­

шуються, втрачають сво1 технiко-економiчнi якостi. Тому одним з головних за­

вдань при визначеннi методiв i темпiв реконструкцi1 забудови е виявлення технi­

чного стану iснуючого фонду, доцiльнiсть його замiни чи збереження на окремих 

етапах реалiзацi1 генерального плану мiста. Недостатнi обгрунтування нерiдко 

призводять до завчасного знесення iснуючо1 забудови або невиправданного збе­

реження старих малоцiнних будинкiв, що пов'язано з виконанням капiтальних 

ремонтiв. Тому важливим заходом щодо визначення масштабiв реконструктив­

них заходiв,обсягiв черговостi знесення амортизованого ( зношеного ) фонду е 

ретельне вивчення iснуючого стану забудови з точки зору Гi вiдповiдностi сучас­

ним вимогам, можливостi i доцiльностi його подальшого використання. Однiею з 

умов е визначення технiчного стану будинкiв. 

Вимоги до зручностi будiвель пiдвищуються швидше, нiж вони зводяться. 

Кам'янi капiтальнi будiвлi фактично слугують бiльше 100 рокiв. Але бiльшiсть 

конструкцiй будiвлi мають значно менший срок служби. Значний фiзичний зное 

конструкцiй залишених без уваги, призводить до пошкодження iнших. 

Пiд фiзичним зносом розумiеться поступова втрата оптимальних технiко­

експлуатацiйних якостей будинку пiд впливом на нього зовнiшнiх (природних) 

факторiв i умов експлуатацi1 у зв'язку з його довгочасним використанням. 

Iснуе шкала оцiнки зносу будiвель i споруд. Ця шкала налiчуе п'ять видiв 

технiчного стану споруд: добрий, задовiльний, незадовiльний, ветхий, непридат­

ний. 

Фiзичний 
Зное,% 

0-20

21-40

Укрупнена шкала оцiнки зносу окремих 

конструктивних елементiв i технiчних пристроi:в. (табл.3.7.) 

Оцiнка Загальна характеристика технiчного стану 
техючного стану 

Добрий Пошкоджень i деформацiй немае. € окремi дрiбнi пошкоджен­
ня, що усуваються при поточному ремонтi, що не впливають на 
експлуатацiю конструктивного елемента. Капiтальний ремонт 
може проводитися лише на окремих дiлянках, що мають вiдно­
сно пiдвищений зное. 

Задовiльний Конструктивнi елементи загалом придатнi для експлуатацi'i, але 

Арк. 
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41-60

61-80

81-100

вимагають проведения капiтального ремонту, який найбiльш 
доцiльний на цiй стадi'i. 

Незадовiльний Експлуатацiя конструктивних елементiв можлива лише при 
умош каштального ремонту. 

Ветхий Стан несучих конструктивних елементiв аварiйний, а не несу­
чих вельми ветхий. Обмежене виконання конструктивними 
елементами сво'iх функцiй можливо лише при проведеннi охо­
ронних заходiв або повнiй змiнi конструктивного елемента. 

Непридатний Конструктивнi елементи знаходяться в зруйнованому станi. 
При зносi 100% залишки конструктивного елемента повнiстю 
. . . 

шквщоваю. 

Кiлькiснi показники морального зношення i ступеня його подолання вира­

жаються у вiдсотках вiд вiдбудовноI вартостi будинку. 

Пiд зовнiшнiм або економiчним зносом розумiють зменшення вартостi не-
. . рухомост1 внасшдок впливу: 

- зовнiшнiх факторiв (полiтичних, економiчних, соцiальних);
- територiального оточення ( близькiсть з iнтенсивним рухом, залiзничних

колiй, автозаправок ). 

Пiсля проведених натурних обстежень та разрахункiв, встановлюемо що 

забудова знаходиться у доброму або задовiльному станi i пiдлягае капiтальному 

ремонту. 

Арк. 
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Орiентовна оцiнка морального зношення житлових будинкiв (табл.3.8) 

Фактори морального зношення Ступiнь зношення у 

Якiсть планування квартир: 
. . . 

вщсутюсть ванних юмнат 
сумiщенi санвузли ( крiм однокiмнатних квартир) 

планування, що не забезпечуе заселения квартир од-
нiею сiм'ею при середнiй площi квартир будинку: 

46-55 кв.м
56-65 кв.м
66-85 кв.м
86-120 кв.м
121-150 кв.м

Вiдсутнiсть елементiв iнженерного обладнання: 
центрального опалення 
водопроводу 

. . ..

канал1зац11 
газопостачання 
гарячого водопостачання 
телефону (вводу) 

лiфтiв (у будинках 6-поверхових або в 5-поверхових 

при висотi 5-го поверху понад 14 м вiд рiвня землi) 
смiттепроводу в будинках 5-поверхових i бiльше 
Застарiлiсть мереж i обладнання 
центрального опалення 
водопроводу 
канал1зац11 
електропостачання 
газопостачання 
гарячого водопостачання 
Якiсть конструкцiй: 
повна вiдсутнiсть залiзобетонних перекриттiв 

. . 

повна вщсутюсть негниючих перегородок 

вщсотках 

3,0 
2,0 

5,3 
7,5 
9,9 
12,2 
13,4 

2,6 
0,6 
1,8 
1,5 
1,8 
0,2 
6,6 

2,0 

1,3 
0,3 
0,9 
1,3 
0,8 
0,9 

2,0 
1,5 
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4.Проектнi пропозицi'i.

4.1. Генеральний план. 

Головною метою при плануваннi та забудовi мiкрорайонiв е створення спри­

ятливого житлового середовища для працi, побуту та вiдпочинку населения. 

Основними принципами мiкрорайонування е: 

- чiтке функцiональне зонування територii';
. . . . 

- роздшення шшохщних та транспортних потоюв;

- забезпечення повного комплексу об'ектiв культурно-побутового обслуго-

вування населения. 

Одна iз головних вимог до проекту забудови мiкрорайону е його розробка 

на основi генерального плану мiста, визначаючого межi, систему магiстралей, 

поверховiсть забудови та iншу вимоги. 

Важливе значения при плануваннi та забудовi мiкрорайонiв мае рацюнально 

функцiонально-планувальна органiзацiя територii', 

У складi функцiональних зон мiкрорайону слiд враховувати: житлову тери-
. . . . . . .. 

тор1ю, дшянки дитячих сад1в-ясел, м1сця вщпочинку та спорту, територн основ-

них озеленених пiшохiдних шляхiв. Взаемозв'язок окремих функцiональних зон 

визначаеться прийнятою структурною побудовою житловоi' забудови. 

При вирiшеннi взаемозв'язку рiзних функцiональних елементiв територii' мi­

крорайону необхiдно враховувати наступне: 

- громадсько-торгiвельнi центри повсякденного обслуговування сшд сум1-

щати з зупинками громадського транспорту, враховуючи при цьому напрямки 

основних пiшохiдних шляхiв мiкрорайону i нормативний радiус доступностi вiд 

груп житлових будинкiв; 

- дитячi заклади слiд розташовувати поблизу житлових будинкiв в межах

нормативного радiусу доступностi; у випадку укрупнения та концентрацii' забу­

дови може виникнути доцiльнiсть органiзацii' единоi' зони дитячих установ, роз-

.. . . . . 

ташован01 у основних ШШОХlДНИХ ШЛЯХlВ ВlД житлових груп ДО зупинок громад-

ського транспорту. 

- для зон вiдпочинку та спорту, зелених насаджень мiкрорайонiв доцiльно

Арк. 
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обирати дшянки найбiльш сприятлию в природньо-кшматичному вiдношеннi 

(наява рослинностi, рельефу, водоймищ), iз ними сумiжно можуть розташовува-
. . . 

тися зони дитячих дошюльних закладш та шкш. 

В результатi проведения аналiзу, щодо вiдповiдностi територi:i житлового 

кварталу що пiдлягае iнженерному благоустрою, умовам комфортностi потреб 

населения, було вирiшено, реконструювати територiю вiдведену пiд гаражi, та 

запроектувати групу 16-ти поверхових житлових будинки з паркiнгом на 184 

машино-мiсць, спортивними, дитячими та господарськими майданчиками, що 

задовольняють потреби населения даних будинкiв, та торгiвельним центром, за­

гальною площею 3456 кв.м. 

Розглянувши рiзнi варiанти, пiдбираемо тип секцiйних будинкiв, якi мак­

симально задовольнять потреби населения. На цiй територi:i ми плануемо побу­

дувати два житловi будинки 16-поверховий з двох- та одно:i секцiй, розмiрами 

секцi:i 18м х 36м, з кiлькiстю квартир - по 90 i жителiв - по 261 людини в кож­

нiй секцi:i, перший поверх якого матиме нежитловий характер. 

Зберiгання транспортних засобiв перспективного населения будемо роз­

мiщувати в 4-х поверховому паркiнгу, а для вiдвiдувачiв населения проектуемо 

автостоянки тимчасового зберiгання. 

Баланс територi:i ( табл.4 .1) 

№п/п Найменування показника S м
2

' 
% 

1. Площа в межах червоних лiнiй, в т.ч.: 102727,25 100 

1.1 Площа територi:i пiд твердим покриттям 32962,0 32 

1.2 Площа територi:i пiд забудовою 21749,57 21 

1.3 Площа озеленения 48015,68 47 

2. Система культурно-побутового обслуговування населения

Проведемо розрахунок мережi культурно-побутового обслуговування населения 

та визначимо потребу у територi:i для об'ектiв культурно-побутового обслугову­

вання та озеленения. 

Розрахунок мережi культурно-побутового обслуговування населения: 

Арк. 
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Наступною обов'язковою умовою, що виплива€ з фундаментальних прин­

ципiв мiкрорайонування, € забезпечення населения установами i пiдпри€мствами 

громадського обслуговування мiкрорайонного значения (повсякденного обслу­

говування). 

До складу установ i пiдпри€мств обслуговування включаються дитячi са­

ди-ясла, пiдпри€мства торгiвлi, громадського харчування i побутового обслуго­

вування. 

Мiстобудiвнi нормативи забезпеченостi населения територ1€ю установ 1 

пiдпри€мств обслуговування регламентують нормативнi розмiри територii' гро­

мадського використання i i'хнiй радiус обслуговування. 

• Виходячи з перспективноi' демографiчноi' структури населения при­

йнятi питомi показники для дитячих дошкiльних установ - 60 дiтей на 1 ООО жи­

телiв, а забезпеченость - 70%. При мiсткостi дитячих ясел-садiв понад 80 мiсць 

розмiри дiлянок дитячих дошкiльних установ прийнятi з розрахунку 40м2
. на 1 

мiсце. Радiус обслуговування не повинен перевищувати ЗООм. 

Кiлькiсть дiтей, що потребують мiсця в дитячому садку при проектному 

населеннi: (1770 / 1000) * 60 * 0,7 =75 дiтей 

Площа, що необхiдна для дитячого садка: 75 * 40 = 3000 кв.м. 

• До складу пiдпри€мств торгiвлi, громадського харчування i побуто­

вого обслуговування мiкрорайону включенi магазини продовольчих i непродо-
. . . ... . 

вольчих товарш, шдпри€мства громадського харчування, магазини кушнарн, ш-

дпри€мства побутового обслуговування повсякденного користування, пральнi, 

хiмчистки. Потужнiсть установ i пiдпри€мств визнача€ться, виходячи з питомих 

показникiв iз розрахунку на 1 ООО чол. населения. Об'€кти можуть розмiщатися 

на територii' вбудованими в житловi будинки з радiусом доступностi 500 м. 

Загальна площа магазинiв прийма€ться iз розрахунку 100м2 торговоi' пло­

щ1 на 1 ООО чол. населения (в т.ч. магазини продовольчих товарiв - 70м2 на 

lОООчол.; непродовольчих товарiв - 30м2 на lОООчол.). 

Для проектного населения: (1770 / 1 ООО) * 100 = 177 кв.м. 

Арк. 
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4.2. Благоустрiй та озеленения жптловоi' групп. 

4.2.1. Благоустрiй жптловоi' групп 

Благоустрiй житлових мiкрорайонiв, кварталiв, житлових груп життсво не­

обхiдний; вiн створю€ нормальнi побутовi умови й вигоди для населения i мае 

неабияке значения для надання краси й привабливостi забудовi. Одним з найва­

жливiших елементiв благоустрою € озеленения, якому буде придiлений окремий 

пiдроздiл. Щоб запобiгти запилюванню, загазованостi, проникненню шуму вiд 

транспортних магiстралей, житлово'i групи слiд вiдмежовувати зеленою смугою. 

Правильне вирiшення благоустрою кварталу залежить перш за все вiд рацi­

онального зонування внутрiшньо квартально'i територi'i з врахуванням функцiо­

нального призначення окремих дiлянок територi'i з врахуванням функцiонально­

го призначення окремих дiлянок та особливостей мiсцевостi. В кожнiй зонi бла­

гоустрiй вирiшусться так як вимагають умови, тiльки тодi вiн буде доцiльним i 

буде задовольняти вимоги населения. 

Типовий мiкрорайон подiлясться на двi основнi зони - житлову i громадсь­

ку. Перша займас 60 % територi'i i мiститься на периферi'i. Друга займас решту 

40 % i прилягас до головних архiтектурно-планувальних вiсей i вузлiв. Але в 

нашому конкретному випадку, коли ведеться забудова мiкрорайону, наш мiкро­

район виконан з дотриманням ycix iснуючих на наш час норм i правил. В якому 

буде знаходитись свiй громадський центр, дитячi садки. 

Територiя мiкрорайону подiлена на функцiональнi зони i благоустрiй кож­

но'i з таких зон матиме сво'i особливостi. При розподiлi територi'i мiкрорайону, 

кварталу чи житлово'i групи на функцiональнi зони враховуються природнi умо­

ви - рельеф, наявнiсть зелених насаджень, водойм; архiтектурно-планувальнi 

умови та фактори шкiдливого впливу. 

Санiтарне обладнання 

На територi'i житлового кварталу вiдбуваються процеси, що вимагають 

спецiального обладнання, будiвництва вiдповiдних споруд та спецiальних зеле­

них насаджень. Вiд рiвня санiтарного обладнання житлово'i групи в значнiй мipi 
. . . 

залежать вигоди для населения та естетичю якосп внутр1шньо квартального 

простору. 

Арк. 
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Iз споруд та майданчикiв, що належать до санiтарного обладнання, треба 

назвати перш за все смiтТЕ:збiрники, дворовi вбиральнi, майданчики для сушiння 

бiлизни, майданчики для чистки меблiв та одягу, для вибивання килимiв. 

Необхiдна кiлькiсть резервуарiв для смiття, що збирасться на територii' 

житловоi' групи розраховано в пiдроздiлi «Заходи санiтарного очищения терито­

рii' мiкрорайону». 

Смiттсзбiрники запроектовано на вiддалi не менше нiж за 15 м вiд вiкон 

будинкiв, але не далi нiж за 100 м вiд найбiльш вiддiленого входу в будинок. Те­

риторiя смiттсзбiрних майданчикiв примикас до внутрiшнiх проi'здiв в мiсцях, 

що добре провiтрюються. Розмiри майданчикiв смiттсзбiрникiв визначаються з 

забезпеченостi О,05м
2 
на одного мешканця житловоi' групи. 

Майданчики для чистки речей i меблiв розмiщено переважно в торцях бу­

динкiв, де не виходять вiкна квартир, на добре провiтрюванiй територii'. забезпе­

чення такими майданчиками становить 0,1 м
2 на 1 мешканця. Обладнаний такий

майданчик кiлькома рамами для розвiшування килимiв, а також двома -трьома 

столиками для чищення речей. 3 ycix сторiн такий майданчик обсаджусться ви­

соким живоплотом та деревами. 

Дитячiмайданчики 

Дитячi майданчики подiляються на три групи: 

- для дiтей ясельного вiку-до 3-х рокiв;

- для дiтей дошкiльного вiку -до 6-ти рокiв;

- для молодших школярiв -до 12-ти рокiв.

Дитячi майданчики для дiтей ясельного вiку -це сонячнi, по можливостi 

iзольованi куточки серед зеленi з пiсочницею та гойдалками, iнодi з невеликим 

басейном. Розмiщуються не бiльше 12 м i не далi 40м вiд житлових будинкiв, з 

боку пiд'i'здiв у вiддiленi вiд автомобiльних шляхiв. 

Дитячi майданчики для дiтей дошкiльного вiку розмiщуються безпосеред­

ньо коло будинкiв. На них розмiщуються карусель, гiрка, гойдалка. 

Для дiтей молодшого шкiльного вiку характернi рухливi iгри, що потребус 

рiзноманiтного обладнання та великого iгрового простору. Якщо на таких май­

данчиках присутня зона для гучних iгор, то бажано i'x розмiщувати на вiддалi 
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30- 80 м вiд вiкон будинкiв.

Зазвичай майданчики для дiтей ясельного вiку i для дiтей дошкiльного вiку

об'еднуються в единий майданчик, розраховують площу виходячи з забезпече­

ностi 0,7 м
2 

на 1 мешканця. 

В залежностi вiд планувально'i органiзацiй внутрiшнього простору житло­

во'i групи майданчики для дiтей шкiльного вiку iнодi роздiленi на двi окремi час­

тини меншо'i площi, що забезпечуе швидку доступнiсть з будь-якого будинку. 

Пiдходiв до дитячих майданчикiв забезпечено мiнiмум два - один зi сто­

рони пiд''iздiв будинку, iнший зi сторони внутрiшнiх дворових дорiжок. 

Зеленi насадження запроектовано таким чином, щоб протягом дня всi ди­

тячi майданчики отримували максимум сонячного свiтла i лише протягом двох 

годин (з 12:00 до 14:00) мали сонячне затiнення. 

Розташування майданчикiв заплановано так, щоб 'ix територiя не потрап­

ляла в зону забруднення вiд зовнiшнiх транспортних потокiв, в зону глибокого 

вiтрового затiнення та в зону, де забезпечення iнсоляцi'i не перевищуе трьох го­

дин на добу. 

Майданчики для вiдпочинку дорослого населения 

Це окремi майданчики для вiдпочинку, що розмiщуються не ближче 1 О м 

вiд вiкон житлових будинкiв, також бажано 'ix вiддаляти вiд спортивно'i зони та 

вiд дитячих майданчикiв з гучними iграми на вiддаль 25 - 40 м. 

Подiляються такi майданчики на двi групи: 50% з них - це майданчики, що 

розмiщуються бiля пiд''iздiв будинкiв i обладнанi лавами для сидiння, iншi 50% 

розмiщенi в серединi дворового простору, посеред зеленi, бажано з привабливим 

видом на перспективу будинкiв i дерев. Такi майданчики мають бути затишнi, 

можливо частково затiненi, з'еднанi з пiд''iздами прогулянковими rрунтовими 

дорiжками, обладнанi лiхтарями i лавами для сидiння, можливо i iншими мали­

ми архiтектурними формами 

Загальна площа майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения складае 

О,1м2 на 1 мешканця житлово'i групи. 

В запроектованих житлових групах бiля кожного пiд''iзду передбаченi лави 

для тихого вщпочинку. 
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В серединi дворового простору обов'язково розташоваций дворовий май-
. . 

данчик для тихого вщпочинку, що може частково знаходитись в зою, де прохо-

дить межа трьохгодинно:i iнсоляцi:i. Пiдходiв. Що з 'сднують такi майданчики з 

пiд':iздами та альтанками максимум два. 

Майданчики для настiльних iгор 

Для проведения дозвiлля, не виходячи з житлово:i групи для дорослого на­

селения передбаченi майданчики для настiльних iгор (шахи, шашки, домшо, 

нарди тощо). 

Розмiщуються вони не ближче 15 - 20 м вiд будинкiв, але i не далi 200 м 

(можливе розмiщення в саду житлового утворення). Обладнанi столами,лавами, 

урнами для смiття, свiтильниками, навiсами. Запроектованi вiдповiдно до норм 

0,05 м
2 

на одного мешканця житлово:i групи. 

В межах кожно:i житлово:i групи запроектованi такi майданчики на затиш­

них територiях з помiрною iнсоляцiсю i добрим провiтрюванням. 

Спортивнi майданчики 

Площа спортивних майданчикiв загального користування розраховусться 

для жителiв всього мiкрорайону, виходячи з забезпеченостi 0,2 кв.м. 1 мешкан­

ця. Такi майданчики групуються в сдиний спортивний мiкрорайонний комплекс. 

Оскiльки мiй об' скт реконструкцi:i не виконус чiтко сформовано:i мiкрорайонно:i 

функцi:i - я розраховую лише iгровi спортивнi та гiмнастичнi майданчики в жит­

лових групах. 

Розмiщуються спортивнi майданчики в залежностi вiд умов шумових ха­

рактеристик. Найбiльша вiдстань вiд майданчикiв до житла не повинна переви­

щувати 200м. Розмiщуються вони у вiддаленнi вiд спортивних шляхiв. Вiдстань 

вiд вiкон житлових i громадських споруд мае становити не менше 1 О - 40 м. 

Проводимо розрахунок майданчикiв та площадок для запроектовано­

го стану нашоi' територii': 

• Для будинкiв 3, 39:

Кiлькiсть квартир - 220;

Кiлькiсть населения - 63 8 людини

- Визначасмо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:

Зм. Аnк. № локvм. Пiлпис Пата 
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Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м
2 
на 1 люд. 

Для розмiщення однiе"i машини в паркiнгу потрiбно 35м
2
 Отже, 

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 63 8 х О, 8 = 51 О м
2

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 510 / 35 = 14 мiсць. 

- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН  (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям 

даного району. Отже, 

N = 14 / 1 О � 2 авто 

Для однiе"i машини на автостоянцi потрiбно 25 м
2

• 

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме: 

S = 2 х 25 = 50 м
2

. 

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого ШКIЛЬНОГО ВlКу.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м
2 
на 1 люд ..

Отже, 

S = 638 х 0,7 = 447 м
2

• 

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м
2 
на 1 люд .. 

Отже, 

S = 638 х 0,1 = 64 м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м
2 
на 1 люд. 

(без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S=638х 0,15=96 м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м
2
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на 1 люд .. Отже, 

S = 638 х 0,2 = 128 м
2

.

• Для будинкiв 4, 38:

Кiлькiсть квартир - 110;

Кiлькiсть населения - 319 людини

- Визначаемо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м2 на 1 люд. 

Для розмiщення однiе1 машини в паркiнгу потрiбно 35м
2

. Отже, 

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 319 х 0,8 = 255 м2

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 255 / 35 = 7 мiсць.

- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН  (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям 

даного району. Отже, 

N = 7 / 1 О � 1 авто 

Для однiе1 машини на автостоянцi потрiбно 25 м
2

.

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме:

S = 1 х 25 = 25 м
2 

.

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого ШЮЛЬНОГО ВIКу.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м2 на 1 люд .. 

Отже, 

S = 319 х О, 7 = 223 м2
.

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м2 на 1 люд .. 

Отже, 

S = 3 19 х О, 1 = 3 2 м2
.
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- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м2 на 1 люд. 

(без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S = 319 х О, 15 = 48 м
2 

. 

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м
2

на 1 люд .. Отже, 

S = 319 х О ,2 = 64 м2 
•

• Для будинкiв 21, 22, 23: 

Кiлькiсть квартир - 100; 

Кiлькiсть населения - 290 людини 

- Визначаемо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:

.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м
2 
на 1 люд. 

Для розмiщення однiеI машини в паркiнгу потрiбно 35м
2
 Отже, 

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 290 х 0,8 = 232 м2

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 232 / 35 = 7 мiсць.

- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН  (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям 

даного району. Отже, 

N = 7 / 1 О � 1 авто 

Для однiеI машини на автостоянцi потрiбно 25 м2
• 

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме: 

S = 1 х 25 = 25 м
2

. 

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого ШКIЛЬНОГО ВIКУ.
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Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м
2 

на 1 люд" 

Отже, 

S = 290 х О, 7 = 203 м
2

.

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м
2 

на 1 люд .. 

Отже, 

S = 290 х 0,1 = 29 м
2

.

- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м
2 

на 1 люд. 

(без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S = 290 х 0,15 = 44 м2
•

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м
2 

на 1 люд .. 

Отже, 

S = 290 х 0,2 = 58 м
2

•

• Для будинкiв 17, 18, 19, 20: 

Кiлькiсть квартир- 104; 

Кiлькiсть населения - 302 людини 

- Визначаемо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м
2 

на 1 люд. 

Для розмiщення однiе'i машини в паркiнгу потрiбно 35м2
. Отже, 

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 302 х 0,8 = 242 м2

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 242 / 35 = 7 мiсць. 

- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям 

даного району. Отже, 
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N = 7 / 1 О � 1 авто 

Для однiе'i машини на автостоянцi потрiбно 25 м
2

. 

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме: 

S = 1 х 25 = 25 м
2

. 

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого ШЮЛЬНОГО ВIКУ.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м
2 
на 1 люд" 

Отже, 

S = 302 х 0,7 = 211 м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м
2 
на 1 люд .. 

Отже, 

S = 3 02 х О, 1 = 3 О м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м
2

на 1 люд. (без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S =302 х 0,15 = 45 м
2

• 

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м
2 
на 1 люд" 

Отже, 

S =302 х 0,2 = 60 м
2

. 

• Для будинкiв 36, 37:

Кiлькiсть квартир - 20;

Кiлькiсть населения - 58 людини

- Визначаемо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:

.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м
2 
на 1 люд. 

Для розмiщення однiе'i машини в паркiнгу потрiбно 35м2
 Отже, 

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 58 х 0,8 = 46 м2

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 46 / 35 = 2мiсць. 
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- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН  (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям даного 

району. Отже, 

N = 2 / 1 О � 1 авто 

Для однiе"i машини на автостоянцi потрiбно 25 м2
. 

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме: 

S = 1 х 25 = 25 м
2

• 

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого ШКIЛЬНОГО ВlКУ.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м2 на 1 люд .. 

Отже, 

S = 5 8 х О, 7 = 41 м2
. 

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м2 на 1 люд .. 

Отже, 

S = 58 х 0,1 = 6 м
2

• 

- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м2 на 1 люд. 

(без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S=58х 0,15= 9 м2
• 

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м2 на 1 люд .. 

Отже, 

S =58 х 0,2 = 12 м2
. 

• Для будинкiв 25, 26, 27, 31, 32, 33:

Кiлькiсть квартир- 48;

Кiлькiсть населения - 139 людини

- Визначаемо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:
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.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м
2 
на 1 люд. 

Для розмiщення однiеi' машини в паркiнгу потрiбно 35м
2
 Отже, 

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 13 9 х О, 8 = 111 м
2 

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 111 / 35 = 3 мiсць. 

- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям даного 

району. Отже, 

N = 3 / 1 О � 1 авто 

Для однiеi' машини на автостоянцi потрiбно 25 м
2

• 

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме: 

S = 1 х 25 = 25 м
2

. 

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого ШЮЛЬНОГО ВIКу.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м
2 

на 1 люд ..

Отже, 

S = 139 х 0,7 = 97 м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м
2

на 1 люд" Отже, 

S = 13 9 х О, 1 = 14 м
2

•

- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м
2 
на 1 люд. 

(без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S = 13 9 х О, 15 = 21 м2 
. 

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м
2
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на 1 люд .. Отже, 

S =139 х 0,2 = 28 м
2

•

• Для будинкiв 10, 11, 12, 13: 

Кiлькiсть квартир - 28; 

Кiлькiсть населения - 81 людини 

- Визначаемо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м
2

на 1 люд. Для розмiщення однiеi' машини в паркiнгу потрiбно 35м
2

• Отже,

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 81 х 0,8 = 65 м2

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 65 / 35 = 2 мiсць. 

- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям дано го 

району. Отже, 

N = 2 / 1 О � 1 авто 

Для однiеi' машини на автостоянцi потрiбно 25 м
2

. 

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме: 

S = 1 х 25 = 25 м
2

. 

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого шкшьного юку.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м
2 
на 1 люд" 

Отже, 

S = 81 х 0,7 = 57 м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м
2 
на 1 люд" 

Отже, 

S=81 хО, 1 =8м2
. 
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- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м
2

на 1 люд. (без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S=81 х 0,15= 12 м
2

.

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м
2

на 1 люд .. Отже, 

S =81 х 0,2 = 16 м
2

•

• Для будинкiв 5, 7, 15, 16: 

Кiлькiсть квартир - 28; 

Кiлькiсть населения - 81 людини 

- Визначаемо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м
2

на 1 люд. Для розмiщення однiеi' машини в паркiнгу потрiбно 35м
2

• Отже,

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 81 х 0,8 = 65 м
2

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 65 / 35 = 2 мiсць. 

- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН  (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям даного 

району. Отже, 

N = 2 / 1 О � 1 авто 

Для однiеi' машини на автостоянцi потрiбно 25 м
2

•

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме: 

S = 1 х 25 = 25 м
2 

.

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого ШКlЛЬНОГО ВlКу.
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Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м
2 
на 1 люд .. 

Отже, 

S = 81 х О, 7 = 5 7 м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м
2 
на 1 люд .. 

Отже, 

S = 81 х О, 1 = 8 м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м2 на 1 люд. 

(без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S =81 х О, 15 = 12 м
2

. 

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м
2 
на 1 люд .. 

Отже, 

S =81 х 0,2 = 16 м2
. 

• Для будинкiв 6, 8, 9:

Кiлькiсть квартир- 42;

Кiлькiсть населения - 122 людини

- Визначаемо розмiр майданчикiв пiд стоянку автомобiлiв:

.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,8 м2 на 1 люд. 

Для розмiщення однiе1 машини в паркiнгу потрiбно 35м
2
 Отже, 

Площа пiдземного паркiнгу дорiвнюватиме 

S = 122 х 0,8 = 98 м
2

Кiлькiсть мiсць пiдземного паркiнгу, складатиме: 

N = 98 / 3 5 = 3 мiсць. 

- Визначення розмiрiв майданчикiв для тимчасового зберiгання автомо­

бiлiв.

Слiд розрахувати стоянки тимчасового зберiгання для автомобiлiв вiдвiду­вачiв. 

Згiдно ДБН (п.7.43) кiлькiсть автомобiлiв тимчасового зберiган­ня визначаеться 

як мiнiмум 10% розрахункового парку автомобiлiв, якi належать жителям дано 

го району. Отже, 
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N = 3 / 1 О � 1 авто 

Для однiсI машини на автостоянцi потрiбно 25 м
2

•

Площа автостоянки для тимчасового зберiгання авто дорiвнюватиме: 

S = 1 х 25 = 25 м
2 

.

- Розрахунок iгрових майданчикiв для дiтей дошкiльного вiку й молод­

шого шкшьного юку.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,7 м2 на 1 люд .. 

Отже, 

S = 122 х 0,7 = 85 м
2

.

- Розрахунок майданчикiв для вiдпочинку дорослого населения.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,1 м
2 на 1 люд .. 

Отже, 

S = 122 х О, 1 = 12 м2
.

- Розрахунок майданчикiв для господарських цiлей.

Згiдно ДБН (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,15 м2 на 1 люд. 

(без врахування майданчикiв для сушiння бiлизни). Отже , 

S = 122 х О, 15 = 18 м
2 

• 

- Розрахунок майданчикiв для занять спортом.

Згiдно ДБН  (табл.3.2) питомi розмiри даних майданчикiв 0,2 м2 на 1 люд .. 

Отже, 

S = 122 х 0,2 = 24 м
2

• 

4.2.2. Озеленения мiкрорайону 

Мною було виконано комплексне озеленения всiх без винятку територiй i 

функцiональних зон мiкрорайону, але в межах дипломного проектування, не 

вважаючи за доцшьне детально показувати повюстю все озеленения, було 

прийнято рiшення показати основнi напрямки, тенденцiI i концепцiI, що застосо­

ванi для району в цiлому, на окремiй найбiльш характернiй житловiй групi. 

Для вертикального озеленения використанi виткi мiсцевi рослини (дикий 

виноград). Вертикальне озеленения застосоване для виокремлення майданчику 

для збору смiття та для огородження майданчику для вигулу собак. 

Квiтники засаджуються квiтами залежно вщ сезону з метою отримання 
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постiйного декоративного ефекту завдяки цвiтiнню протягом бiльшо1 частини 

року. 

Газон засiяний нестiйкими видами трави на затiнених територiях. 

Зеленi насадження в жит ловiй групi 

При висадцi дерев вздовж дорiг та тротуарiв враховано дiагональну орiен­

тацiю вулиць вiдносно сторiн свiту, що впливае на вибiр пiдбiр висоти стовбура, 

ажурностi крони та смуги висадки. Для створення шумо- та газозахисно1 смуги 

обрано швидкоростуч1 породи дерев з стiйкiстю до загазованост1, широким 

листям i, як наслiдок, здатнiстю виробляти в таких умовах якомога бiльше 

кисню. Для створення затишку в мiсцях тихого вiдпочинку використано верти­

кальне озеленения. 

При визначеннi розташування зелених насаджень, враховувалось забезпе­

чення пiшохiдного зв 'язку мiж усiма майданчиками розташованими на територi1, 

забезпечення пiд'i:зду до житлових будинкiв та магазинiв, створення гармонiй­

них дендрогруп, розмежування майданчикiв рiзного призначення, дотримання 

норм iнсоляцil. При можливостi створювались невеликi прибудинковi сади для 

забезпечення бiльш повного комплексу вiдпочинку та релаксацi1 в умовах мiста. 

Насадження дерев i крупних чагарникiв за рекомендацiями не перевищуе 

300 екземплярiв на 1 га площi селищноi' територi1. 

4.3. Органiзацiя пiшохiдно-транспортного руху. 

Вiд вибору мережi проi'здiв i пiшохiдних дорiг на територi1 житловоi' групи 

залежить санiтарнi та побутовi умови населения, забезпеченiсть зручними й без­

печними зв 'язками жителiв кварталу з необхiдними пунктами обслуговування, 

характер благоустрою i особливостi зелених насаджень, а також естетичнi якостi 

всього житлового комплексу. Якщо мережа проi:здiв i дорiг пiд час будiвництва 

чи реконструкцi1 була здiйснена невдало, то в процесi експлуатацi1, пiд час ре­

монтних робiт слiд виправити недолiки. 

Проi'зди призначенi для руху легкових i вантажних автомобiлiв, що обслу­

говують установи i населения лише даного мiкрорайону. Ix намагаються розмiс­

тити так, щоб запобiгти транзитному руху на територi1 житлово1 групи, i забез­

печити при найменшiй i'x довжинi зручний пiд'i'зд до кожного будинку чи 
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об'екту. 

Про'iзди в житлових групах запроектованi двохстороннi, шириною 6 м. За­

пропонованi кiльцева, петельна, тупикова та змiшана система про'iздiв, в залеж­

ностi вiд конкретних умов, що ставить житлова забудова. При тупиковiй чи пе­

тельнiй схемах про'iздiв запроектованi розворотнi майданчики 12 х 12 м. На­

скрiзнi про'iзди через сумiжнi житловi групи виключають потрапляння з однiе'i 

магiстрально'i вулицi на iншу, або потрапляння з будь-яко'i однiе'i вулицi на iншу 

бiльш зручним чином нiж по основним дорогам. Про'iзди запроектованi таким 

чином, щоб забезпечити зручний i безперешкодний пiд''iзд машинам швидко'i 

допомоги, пожежно-рятувально'i служби та машинам комунального обслугову­

вання. До об'ектiв обслуговування населения, що знаходиться на територi'i жит­

лово'i групи i займають примiщення перших поверхiв житлових будинкiв запро­

ектованi окремi пiд''iзди, габарити яких забезпечують зручне розвантаження ав­

томобiлiв. 

На внутрiшнiх про'iздах запроектовано в кишенях стоянки для гостьових ав­

томобiлiв. 

Пiшохiднi дороги вiдгалужують вiд про'iздiв в необхiдних напрямках. най­

головнiшi з пiшохiдних дорiг проходять вздовж будинку з боку входiв, за нор­

мами 'ix ширина повинна становити 1,5 м вiд них вiдгалужуються пiдходи до бу­

динкiв i до всiх майданчикiв. Bci вони мають ширину 0,75 м. 

Пiшохiднi дорiжки всерединi житлово'i групи роблять нижче рiвня землi та 

iнодi обмежують бордюр ним каменем. Дорiжки, що забезпечують транзитний 

рух до об' ектiв тяжшня, або найкоротшi шляхи с получения м1ж р1зними 

об' ектами роблять асфальтобетонними, або з iншого щiльного покриття. Прогу­

лянковi дорiжки i тi, що ведуть до зон тихого вiдпочинку не варто робити з ас­

фальтобетону. Лiпше залишити цю дорiжку грунтовою, або покрити якимось 

iншим щiльним твердим покриттям, менш шкiдливим нiж асфальтобетон. 

Головним прiоритетом проектування про'iздiв та пiшохiдних дорiг було по­

еднання наступних критерi'iв: 

• Максимальне роздiлення пiшохiдного i транспортного руху в площi;
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• Забезпечення найбiльш зручного пiд''iзду або шдходу до кожного

входу в будинок;

• Забезпечення оптимально'i кiлькостi i зручностi пiдходiв до кожного з

iснуючих функцiональних майданчикiв.

Загальна плаща пiшохiдних дорiг i про'iздiв знаходиться в межах 

Нормативно'i величини 990-2350 м2 на 1 га загально'i площi житлово'i групи. 

4.4. Санiтарно гiгirнiчний стан. 

4.4.1. Шумовий режим територii 

Шум належить до основних чинникiв визначаючих комфортнiсть житлово'i 

територi'i. Шумовою характеристикою транспортного потоку вважаеться 

еквiвалентний рiвень звуку, який визначаеться, як залежнiсть вщ штенсивностi 
. . 

руху, швидкост1 транспортного потоку 1 складу потоку. 

На стадiях розробки проектiв детального планування та забудови житло­

вих районiв мiст, коли вiдомi характеристики транспортних потокiв, параметри 

поперечного й поздовжнього профiлю вулиць, тип дорожнього покриття 

про'iзно'i частини, розрахунковий еквiвалентний рiвень звуку Ар транспортного 

потоку визначаеться за формулою: 

AE
=AN+ Av+ Ау+ An+ Ад+ Ар 

де AN - еквiвалентний рiвень звуку транспортного потоку. дБА, 

визначаеться за даними табл. 2; 

Av - шумова поправка на середню швидкiсть руху транспортного потоку, 

дБА, визначаеться за даними табл. 3; 

Ау - шумова поправка на поздовжнiй уклон про'iзно'i частини, дБА, 

визначаеться за даними табл. 4; 

Аг - шумова поправка на кiлькiсть смуг руху про'iзно'i частини, дБА, 

визначаеться за даними табл. 5; 

Ад шумова поправка на вид дорожнього покриття; дБА (для асфальтобе­

тонного покриття Ад = О, для цементно-бетонного - Ад == 3); 
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Ар - шумова поправка на вплив перехрестя, дБА, визначаеться за даними 

табл. 6. 

Шумова поправка Ар враховуеться лише для визначення еквiвалентного 

рiвня звуку транспортних потокiв у мiсцях перетину магiстральних вулиць та 

дорiг iз регульованим рухом на вiдстанi до 50 м вiд oci перехрестя. 

На мiських вулицях та дорогах iз центральною роздiлювальною смугою, 

на якiй е два чи бiльше рядiв зелених насаджень, шумова характеристика транс­

портних потоюв визначаеться окремо для кожного напрямку. 

- Для вул. Росiйська:

При iнтенсивностi руху 264 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 5%, AN 
= 62 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 5%, Ау = 1 дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснуе, Ар = О 

Ав=62-4+ 1 +2+0+0 = 61 дБА 

- Для вул. Вереснева:

При iнтенсивностi руху 444 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 10%, AN 
= 67 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 10%, Ау = 1 дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснуе, Ар = О 

Ав=67-4+1+2+0+0 = 66 дБА 

- Для вул. Тростянецька:

При iнтенсивностi руху 3 84 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 10%, AN 
= 64 дБА. 
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При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 10%, Ау = 1 дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснуе, Ар = О 

АЕ
=64-4+ 1 +2+0+0 = 63 дБА 

- Для вул. Миколи Руднева:

При iнтенсивностi руху 156 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 0%, AN 
= 60 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 0%, Ау = О дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснуе, Ар = О 

АЕ
=60-4+0+2+0+0 = 58 дБА 

- Для вул. Волго-Донська:

При iнтенсивностi руху 144 авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 0%, AN 
= 60 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 

При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 0%, Ау = О дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснуе, Ар = О 

АЕ
=60-4+0+2+0+0 = 58 дБА 

- Для пер. Волго-Донський:

При iнтенсивностi руху 204авто/год та частки вантажних автомобiлiв в 

транспортному потоцi 10%, AN 
= 61 дБА. 

При середнiй швидкостi транспортного потоку 30 км/год, Av = -4 дБА. 
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При повздовжньому ухилi 2% та частки вантажних автомобiлiв в транс-

портному потоцi 10%, Ау = 1 дБА. 

При кiлькостi смуг руху в обох напрямках - 2, An = 2 дБА. 

При асфальтобетонному покриттi, Ад = О 

Так, як свiтлофорного регулювання на данiй дiлянцi не iснуе, Ар = О 

АЕ
=61-4+ 1 +2+0+0 = 60 дБА 

Побудова карти шуму передбачае наступне: 

- На планi забудови наносимо лiнiУ однакових рiвнiв шуму в котрих

вiдображають шумовий режим магiстралi 

- За картою шуму знаходимо зону акустичного дискомфорту, на якiй

рiвнi звуку перевищують допустимi норми ( 60 дБА), а також зону акустичного 

комфорту, де рiвнi звуку не перевищують цих значень. 

- Для побудови лiнiй однакового ршня звуку на висоп 1,5 м вщ

поверхнi землi використовують шумограф. 

Зниження рiвня звуку приймаеться через 2 дБА. 

Арк. 
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Схема оцiнки шумового режиму територi'i 

(Проектний стан). М 1 :3000 

Умовнi позначення: 

1 • • 1 Забудова 

j2 повJ Поверховiсть забудови 

1 во дБА I Рiвень шуму 

11 Дискомфортна зона. Територiя
L___J з рiвнем шуму бiльше 60 дБА 
11 Комфортна зона. Територiя з
L___J рiвнем шуму менше 60 дБАё 



4.4.2. Iнсоляцiйний режим територii' 

Iнсоляцiя - сонячне опромiнення житлових територiй € важливим санiтар­

но-гiгiснiчним фактором зовнiшнього середовища. Критерiсм iнсоляцi1 с трива-

. . 

шсть прямого сонячного опромшення протягом дня. 

Згiдно з нормативними вимогами для мiста Киева, розмiщення та орiЕ:нта­

цiя житлових будинкiв повиннi забезпечити iнсоляцiю примiщень та територi1 

протягом 2,5-й годин на перiод з 22 березня по 22 вересня.=1х 

Для дев'ятиповерхово1 забудови i вище допускасться одноразове перери­

вання освiтлення житлових та громадських будинкiв (за винятком дитячих до­

шкiльних установ, загальноосвiтнiх шкiл та шкiл-iнтернатiв) за умови збiльшен­

ня сумарно1 тривалостi освiтлення на 0,5 годин протягом дня вiдповiдно для ко­

жно1 географiчно1 мiсцевостi. 

Дискомфортною зоною забудови вважасться та, на якiй тривалiсть 

освiтлення сонячним промiнням не перевищус нормативне П значения. 

Для побудови карти iнсоляцi1 використовусмо метод опорних точок. 

На пiдоснову наносимо сiтку з розмiром чарунок 20*20м. Напрямок сторiн 

чарунок повинен спiвпадати з напрямками пiвдень - пiвнiч та схiд - захiд. Потiм 

користуючись iнсоляцiйною лiнiйкою, знаходимо тривалiсть сонячного 

опромiнення в кутах опорно1 сiтки, на кутах будiвель будусмо iзолiнi1. 

Арк. 
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Схема оцiнки iнсоляцiйного режиму територП 

(Проектний план) М 1 :3000 

Умовнi позначення: 

1 • ■ 1 Забудова

12 повj Поверховiсть забудови 

� Тривальсть iнсоляцП в годинах 
Г1 Дискомфортна зона. Територiя 
L__J з iнсоляцiе:ю менше 2,5 години 
Г1 Комфортна зона. Територiя з 
L.___J iнсоляцiе:ю бiльше 2,5 години 



4.4.3. Аерацiйний режим територii. 

Оцiнка аерацiйного режиму територii" забудови здiйснюсться 

графоаналiтичним методом на пiдставi встановлених закономiрностей форму­

вання вiтряного режиму у приземному шарi висотою 2 м пiд впливом елементiв 

мiського ландшафту та структури мiськоi" забудови. 

Швидкiсть вiтру Vт, м/с, на висотi 2 м вiд поверхнi землi визначають за 

формулою: 

Vт=Vф*Кф 

де Vф - швидкiсть вiтру на висотi флюгера метеостанцii", м/с: 

Кф- поправочний коефiцiснт, визначасться за графiком на рис. 27 

Vт=4,2*0,725 =3,05 м/с 

Комфортним вважасться значения, що перевищус 1 м/с. 

Для побудови карти aepaцii" територii" забудови необхiдне зменшення 

швидкостi вiтру Vт для забезпечення комфортних умов вiтряного режиму та 

довжину вiтряноi· тiнi Lv вiд кожного будинку на територii" забудови. 

Kv=(l- Vк /Vт)100%, 

де Kv - коефiцiснт зменшення швидкостi вiтру Vт, %; 

Vк - швидкiсть вiтру, що вiдповiдас комфортним умовам, м/с (1 м/с ). 

Kv=(l- Vк /Vт)100% = (1-1/3,05)*100% = 67% 

Довжину вiтряноi" тiнi визначають за формулою: 

Lv=НКL

де Н-висота будинку, м; 

KL.- коефiцiснт довжини вiтряноi" тiнi, визначасться за графiком 

Активна довжина будинку L' визначасться за формулою: 

L'= L*cosa 

де L - довжина фасаду будинку, спрямованого до домiнуючого напрямку 

впру, м; 

а - кут мiж домiнуючим напрямком вiтру та фасадом будинку, град. 

Ар1<. 
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Табл. 4.2. 

№ п/п, Н,м
'

L
1

/H KL (67%) LV (67%) 
будинку 

L,м 

1 9 35 3,9 1,7 15,3 
2 15 76,8 5,1 2 30 

3-4 18 88,8 4,9 2 36 
5 12 36,8 3,1 1,3 15,6 
6 12 28,5 2,4 1,1 13,2 
7 9 22,4 2,5 1,1 9,9 
8 12 43,3 3,6 1,6 19,2 
9 12 28,5 2,4 1,1 13,2 

10 9 22,4 2,5 1,1 9,9 
11 12 36,8 3,1 1,3 15,6 
12 9 31,6 3,5 1,5 13,5 
13 9 22,4 2,5 1,1 9,9 
14 9 32,7 3,6 1,6 14,4 
15 9 22,4 2,5 1,1 9,9 
16 9 27,9 3,1 1,3 11,7 
17 30 30 1,0 0,5 15 
18 9 34 3,8 1,7 15,3 
19 12 23,5 2,0 1 12 
20 9 22,3 2,5 1,2 10,8 
21 30 50,8 1,7 0,9 27 
22 12 25,8 2,2 1,1 13,2 
23 15 38,7 2,6 1,2 18 
24 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
25 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
26 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
27 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
28 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
29 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
30 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
31 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
32 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
33 9 29,6 3,3 1,5 13,5 
34 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
35 9 38,7 4,3 1,8 16,2 
36 12 25,8 2,2 1,1 13,2 
37 9 22,3 2,5 1,2 10,8 
38 51 33,7 0,7 0,4 20,4 
39 51 51,9 1,0 0,5 25,5 

Карта провiтрювання територi1 забудови складаеться шляхом побудови 

контурiв вiтряно1 тiнi вiд кожного будинку. 

Арк. 
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Схема оцiнки аероцiйного режиму територiУ 

(Проектний стан). М 1 :3000 

Умовнi позначення: 

1 • ■ 1 Забудова

12 повj Поверховiсть забудови 

(i) Домiнуючий напрям вiтру 

-
Дискомфортна зона. Територiя 
з швидкiстю вiтру менше 1 м/с 

11 Комфортна зона. Територiя з
L___J швидкiстю вiтру бiльше 1 м/с 



4.4.4. Забрудненiсть територii вихлопними газами. 

Забрудненiсть повiтря вихлопними газами автомобiлiв виражаеться показ­

ником концентрацii' окису вуглецю в приземному шарi атмосфери на територii'

житловоi' забудови.

Розрахункова концентрацiя окису вуглецю Ср, мг/м3
, на лiнii' бордюру

проi'зноi' частини визначаеться за формулою:

Ср = (7,38 + 0,026 N) [1 +(П11
+ Пv + Пу)/100]К1) (Vт В /30) 1/3

де N - сумарна iнтенсивнiсть руху транспортного потоку в обох напрям­

ках, авт/год;

Пт� - поправка на вiдмiннiсть частки вантажного та громадського

автомобiльного транспорту в загальному потоцi вiд значения 70 %

Пv - поправка на швидкiсть руху транспортного потоку, 

Пу - поправка на уклон проi'зноi' частини 

KL - коефiцiент, що враховуе вiдстань мiж перехрестями вулиць, 

визначаеться за даними табл. 39. 

Vт - швидкiсть вiтру, м/с 

В - ширина вулицi в межах лiнiй забудови, м. 

Концентрацiю окису вуглецю Се на лiнii' забудови вулицi та вiдстань L.сн 

у вiльному просторi мiж будинками забудови вулицi до розрахунковоi' точки 

територii' з нормативним значениям Сн визначають за номограмою на рис. 27.

Граничне допустимий рiвень концентрацii' окису вуглецю на територiях 

житловоi' забудови Сн = 3 мг/м3
•

- Для вул. Росiйська:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 5%, Пri = -29,9.

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15.

При уклонi проi'зноi' частини 2%, Пу = 1,5.

По вулицi Росiйська, проектним рiшенням передбачаемо запровадження

головного напрямку руху автомобiлiв, без зупинок на перехрестi до вул. Верес­

нева, тому, KL = 1, 1. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови - 40 м 

Ср = (7,38 + 0,026*264) [1+(-29,9+ 15 + 1,5)/100]*2 / (3,05*40 /30) 113=8,6 мг/м3

Арк. 
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- Для вул. Вереснева:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 10%, Пr1 = -27,6.

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15.

При уклонi про"iзно"i частини 2%, Пу = 1,5.

По вулицi Вереснева проектним рiшенням передбачаемо запровадження

головного напрямку руху автомобiлiв, без зупинок на перехрестi до вул. Тростя­

нецька, тому, KL = 1, 1. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови- 30 м 

Ср = (7,38 + 0,026*444) [1+(-27,6+ 15 + 1,5)/100]*2 / (3,05*30 /30) 113=12,9 мг/м3

- Для вул. Тростянецька:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 10%, Пr1 = -27,6.

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15.

При уклонi про"iзно"i частини 2%, Пу = 1,5.

По вулицi Тростянецька, проектним рiшенням передбачаемо запровад­

ження головного напрямку руху автомобiлiв, без зупинок на перехрестi, тому, KL

= 1. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови- 32 м 

Ср = (7,38 + 0,026*384) [1+(-27,6+ 15 + 1,5)/100]*1 / (3,05*32 /30) 1/3=10,4 мг/м3

- Для вул. Миколи Руднева:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 0%, Пri = -32,2.

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15.

При уклонi про"iзно"i частини 2%, Пу = 1,5.

При вiдстанi мiж перехрестями 140 м, К1" = 2.

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови- 32 м

Ср = (7,38 + 0,026*156) [1+(-32,2+ 15 + 1,5)/100]*2 /  (3,05*32 /30) 1 /3=13 мг/м3

- Для вул. Волго-Донська:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 0%, Пri = -32,2.

При швидкостi руху транспорту 30 км/год., Пv = 15.

При уклонi про"iзно"i частини 2%, Пу = 1,5.

По вулицi Волго-Донськiй, проектним рiшенням передбачаемо запровад­

ження головного напрямку руху автомобiлiв, без зупинок на перехрестi до вул. 
Арк. 
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Вереснево1, то му , KL = 1,1. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови - 32 м 

Ср = (7,38 + 0,026*144) [1+(-32,2+ 15 + 1,5)/100]*2/ (3,05*32 /30)
113

=7,1 мг/м
3

- Для пер. Волго-Донська:

При частцi вантажного транспорту в потоцi 10%, П11 = -27,6. 

При швидкостi руху транспорту 30 к м/год., Пv = 15. 

При уклонi про1зно1 частини 2%, Пу = 1,5. 

При вiдстанi мiж перехрестями 120 м ,  KL = 2. 

Ширина вулицi в межах лiнiй забудови - 32 м 

Ср = (7,38 + 0,026*204) [1+(-27,6+ 15 + 1,5)/100]*2/ (3,05*32 /30)
113

=15,2 мг/м
3

�м Аnк. № покvм. Пiппис Пата 
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Схема оцiнки забрудненностi територi"i 

(Проектний стан). М 1 :3000 

Умовнi позначення: 

1 • ■ 1 Забудова

12 повj Поверховiсть забудови 

1 з мгtм' 1 Рiвень концентрацi"i окису вуглицю 
Дискомфортна зона. Територiя 

О з рiвнем концентрацi"i окису 
вуглицю бiльше 3 мг/м3 

Комфортна зона. Територiя з 
О рiвнем концентрацГi окису 

вуглицю менше 3 мг/м3 



4.5. Органiзацiя релы:фу. 

Вертикальне планування територii' 

Серед всiх природних умов рельефу являеться найбiльш характерною та 

визначаючою стан поверхнi мiських територiй. Вiн являеться фактором, що 

впливае на планування, забудову та благоустрiй мiст, на економ омiчний аспект 

будiвництва. 

Вертикальне планування являе собою перетворення, змшу та пристосу­

вання природного рельефу до вимог будiвництва, планування, забудови i благо­

устрою територii'. Здiйснюеться вертикальне планування шляхом перем1щення 
. . . 

земляних мае на осною спещально складених проекпв. 

Матерiали вертикального планування слугують вихiдними даними по рель­

ефу при проектуваннi мiських вулиць, споруд, пiдземних комунiкацiй та iнших 

споруд територн м1ста. 

Основними методами вертикального планування являються: 

• Метод проектних профiлiв;

• Метод проектних (червоних) горизонталей;

• Графоаналiтичнi методи.

В даному дипломному проектуваннi для здiйснення вертикального плану­

вання застосовано метод проектних (червоних) горизонталей, що полягае в зо­

браженнi рельефу, що проектуеться, в нових так званих червоних горизонталях. 

При проектуваннi створюються заданi форми рельефу з допустимими укло­

нами. 

Завданнями вертикального планування житлового кварталу чи мiкрорайо­

ну являються: 

• Органiзацiя рельефу i створення майданчикiв, зручних для розм1щення

споруд та будiвель з врахуванням i'x конфiгурацii', призначення i композицiйного 

р1шення. 

• Забезпечення внутр1шньо квартальним проi'здам, шшохщним проходам,

майданчикам повздовжнiх i поперечних уклонiв для зручного i безпечного руху 
. . . 

транспорту 1 шшоходш. 

Зм. Аок. № nокvм. Пinпис Пата 
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• Забезпечення швидкого та зручного вiдводу поверхневих вод з територii"

кварталу чи мiкрорайону по найкоротшим напрямкам. 

• Доцiльне розмiщення на територii" кварталу мае грунту, утворених при ве­

ртикальному плануваннi, а також грунту, що лишаеться пiсля побудови споруд, 

пiдземних комунiкацiй та проi"здiв. 

Вихiдними матерiалами при проектуваннi вертикального планування слугу­

вав опорний план планування житлових кварталiв з нанесеними на ньому чор­

ними горизонталями з кроком 1 м. Враховуючи те, що основною вимогою вер­

тикального планування е всемiрне збереження природного рельефу при його вi­

дповiдностi вимогам забудови i планування територii", намагання якомога змен­

шити землянi роботи а також те, що новi будинки та проi"зди запроектованi на 
. . . 

намивних шсках, що не е економ1чно вигщним, вертикальне планування дасть 

змогу це виправити, для нормативного i зручного будiвництва. 

Додатковi вимоги до вертикального планування територiй зелених наса­

джень. При виконаннi проектiв забезпечують видалення атмосферних дощових i 

талих вод i створення нормальних умов для будiвництва пiдземних паркiнгiв, 

паркових дорiжок, алей з необхiдними ухилами. Але необхiдно дотримуватись 

умови максимального гумусового шару грунту, виключення можливостi розми­

ву при тому, що поверхневий стiк мае забезпечуватись з територii" великоi" площi,

де майже завжди вiдсутнi дощовi каналiзацii", можливо присутнi лише дренажнi 

системи. 

Дощова каналiзацiя 

В практицi мiстобудiвництва вiдомi три способи вiдводу поверхневих вод: 

1. Вiдкрита система, при якiй водовiдвiд здiйснюеться за допомогою лот-
. . . 

кш, кюветш, канав та канал1в;

2. Закрита система, що являе пiдземну мережу труб. По якiй води транспо­

ртуються i скидаються у водоприймальнi колодязi. Для прийому повер­

хневих вод слугують спецiальнi водоприймальнi колодязi; стiк води до

колодязш вiдбуваеться по поверхнi територii" i по лоткам мiських ву­

лиць;
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3. Змiшана система, що включае елементи вiдкритоi' 1 закритоi' систе­

ми( найчастiше використовуеться в мiських умовах).

Саме змiшана система застосована для вiдводу поверхневих вод з терито­

рii' мiкрорайону. В умовах нового проектування майже всi вулицi ВДМ мають 

водоприймальнi колодязi, що гарантують стiк поверхневих вод до головного ко­

лектора при умовi i'x транспортування по територii' iз сприятливими уклонами до 

колекторш. 

Прокладка дощових колекторш ведеться по запроектованiй вулично­

дорожнiй мережi та внутрiшньо квартальним проi'здам. Вихiдними даними для 

проектування дощовоi' каналiзацii' являеться схема вертикального планування 

мiкрорайону. В межах виявлених басейнiв стоку, вiдокремлених водо роздiлами, 

передбачаються самостiйнi системи, встановлюють мiсця випускiв, траси голов­

них колекторiв, розробляеться мiсця випускiв, траси головних колекторiв, роз­

робляеться iерархiчна побудова систем та подiляються мережi на розрахунковi 

дiлянки. Верхiв'я колекторiв заходять на вiдстанi 100~ 150 м вiд водо роздiлу. 

При трасуваннi колекторiв доводиться довжину мережi, уклони та заглиб­

лення труб, але на виконання фрагменту дощовоi' каналiзацii' це впливае меншим 

чином. 

Для кожноi' дiлянки колектора вiдповiдно рельефу визначаються i'x частко­

в1 басейни стоку з використанням схеми вертикального планування територii'. 

Повна площа басейну стоку на розрахункових дiлянках складаеться з суми ycix 

часткових площ, якi пiдраховуються безпосереднiм вимiрюванням на планi. 

Для розрахунку об' емiв стоку поверхневих вод визначаються параметри 

розрахункового дощу(iнтенсивнiсть, тривалiсть, перiодичнiсть). Об'еми розра­

ховуються за формулою розрахункових витрат поверхневих вод . 

Q = (Zmid *A
A

(l,2)*F) /(TA(l,2n-0.l)) 

Перiодичнiсть розрахункового дощу виражаеться перiодом одноразового 

перевищення розрахунковоi' iнтенсивностi Р, що являе собою промiжок часу, за 

який не частiше 1 разу може спостерiгатись дощ тiei' ж iнтенсивностi, тривалостi, 

що перевищуе розрахункову. Для кожноi' мiсцевостi витрати дощових вод не од­

наковi i визначаються на основi встановленоi' за картами iзолiнiй iнтенсивностi 
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20-хвилинного дошу, л\с на 1 га при P=l рiк.

Розрахункова тривалiсть дощу визначаеться для перерiзу кожно"i дiлянки 

колектора за методом гранично"i iнтенсивностi. 

Однiею iз складових формули витрат поверхневих вод е коефiцiент Zmid, 

який враховуе, що не вся вода потрапляе в дощову мережу, що залежить вiд ко­

ефiцiента Zc, який е рiзним для рiзних поверхонь. 

Послiдовнiсть попередньго розрахунку дощового колектора наступна: 

• згiдно району по картi визначаеться параметр q20;

• залежно вщ умов прокладання колектору встановлюеться значения

перiоду одноразового перевищення Р;

• визначаються параметри розрахункового дощу (n, m, у)

• розраховуеться коефiцiент Zmid

• визначаеться клiматичний параметр А i будуеться графiк залежностi

q20 вiд Т.

Повздовжнiй профiль встановлюе висотнi вiдмiтки лоткiв та шелеги труб 

колектора, умови примикання приток та випусюв. 

Найменша глибина закладання лоткiв приймаеться для труб D < 500 мм 

береться на 0,3 м., для труб бiльшого дiаметру на 0,5 м нижче вiд глибини про­

мерзания грунту, але за умови мiцностi не менше нiж 0,7 м до верху труби. Ве­

лике ж заглиблення потребуе складних споруд на каналiзацiйнiй мережi. Опти­

мальним являеться заглиблення колектора на 2,5 - 4 м. 

4.6. Баланс та технiко-економiчнi показники проекту. 

Баланс територi"i (табл.4.3.) 

№п/п Найменування показника S, м2 м2/люд. 

1 Загальна площа дiлянки проектування 117834,94 -

1.1. Площа вулиць та дорiг 15107,69 -

1.2. Площа в межах червоних лiнiй, в т.ч. 102727,25 -

1.2.1. Площа пожежно"i частини 5001,91 -

1.2.2. Площа паркiнгу 1155,57 -
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1.2.3. Площа торгiвельного центру 864,0 -

1.2.4. Площа територii" дитячого садку 2700,0 -

1.2.5. Площа громадськоi" забудови 8588,00 -

1.2.6. Площа житловоi" забудови, в т.ч.: 84417,03 47,69 

1.2.6.1. Площа проi"здiв та тротуарiв 18041,84 10,19 

1.2.6.2. Площа пiд житловою забудовою 15526,00 8,77 

1.2.6.3 Площа iнженерно-технiчних будiвель 234,10 0,13 

1.2.6.4. Площа озеленения 48354,9 27,32 

1.2.6.5. Площа майданчикiв, в т.ч. 2260,19 -

1.2.6.5.1. Дитячих 1417,38 0,8 

1.2.6.5.2. Спортивних 423,58 0,24 

1.2.6.5.3. Господарчих 513,66 0,3 

1.2.6.5.4 Для вiдпочинку дорослого населения 205,57 0,12 

1.2.6.5.4 Для тимчасового паркування автомобiлiв 1846,22 1,04 

Технiко-економiчнi показники (табл. 4.4.) 

№п/п Найменування показника Од. Кiлькiсть 

вим1ру 

1 Загальна площа дiлянки проектування га 11,783 

2 Площа житловоi" забудови га 1,553 

3 Чисельнiсть населения чол. 1770 

4 Щiльнiсть населения чол./км2
209 

5 Загальна площа будинкiв м2 
74857 

6 Житловий фонд 2
44914,2 м

7 Житлове забезпечення 2 
25,38 м 

8 Кiлькiсть квартир шт. 708 

9 Кiлькiсть паркомiсць постiйного зберiгання шт. 184 

10 Кiлькiсть паркомiсць тимчасового зберiгання шт. 74 
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