
Ісрафілзаде Шахліяр Вадіді Огли

Керівники :  доц. Васильєва Г.Ю.

Реконструкція дорожньо-транспортного  вузла
вул. Чорнобильська - вул. Феодори Пушиної в м. Києві"

Тема :  

Київ - 2023

Міністерство  Освіти  і  Науки  України 

Атестаційна робота бакалавра 

 Київський  національний університет  будівництва  і архітектури

Виконав : студент V курсу, групи зМБГ- 501 

кафедра міського будівництва

Факультет  урбаністики та просторового планування

Галузь знань: 19 "Архітектура та будівництво"
Спеціальність: 192 "Будівництво та цивільна інженерія"
ОПП:  "Міське будівництво та господарство"



План ділянки М1:3000

вул. Академіка Єфремова

М М

М МАкадеммістечко

Проспект   Перемоги

Ірпінська   вулиця

Вулиця             Ф
еодори     Пушиної

В
улиця                     М

иколи

Ушакова

Прилужна      вулиця

В
улиця            Ч

орнобил  ьська

А
кадем

іка  П
алладіна

194

208,417,437

39, 7, 7к

197,417,200к,208,194401,517,437,510
97

97, 30

497к
576

208

189,517
189,194

200к,417,437

194,200к

200к

200к

37, 37а

7, 7к

230,417,517

189,200к,
417,437,517

417,437,230

7

417,
437

230

189

200к,
208,401,
408,
517,
576

56

1

39

Аналіз  транспортної інфраструктури
району проектування  

37, 
37а189,

56

Класифікація об'єктів ТІ 

Характеристики маршрутів МПТ 

Умовні  позначення

Автобусні маршрути

Тролейбусні маршрути
Маршрутні 

Автобусні зупинки

Тролейбусні зупинки

таксі

транспортної інфраструктури
району проектування

ПідписПрізвище Дата

Зав. кафедри Приймаченко О.В.

Виконав

Консультант
Керівник Васильєва Г.Ю.

Ісрафілзаде Ш.
МасаЛітера Масштаб

Група зМБГ- 501

Лист 1

Реконструкція дорожньо-

Листів 7
 КНУБА

транспортного вузла 

кафедра МБ

вул. Чорнобильська -
вул. Ірпінська в м. Києві

Аналіз

Атестаційна робота бакалавра



Умовні  позначення

Академіка Єфремова
М М

М М
Академмістечко

Проспект   Перемоги

Ірпінська   вулиця

Вулиця             Ф
еодори     Пушиної

В
улиця                     М

иколи

Ушакова

Прилужна      вулиця

В
улиця            Ч

орнобильська

пр. А
кадем

іка  П
алладіна

2

  - пропускна спроможність вузла

  -  інтенсивність руху транспортних

12875
17756

  потоків

Академіка Єфремова
М М

М МАкадеммістечко

Проспект   Перемоги

Ірпінська   вулиця

Вулиця             Ф
еодори     Пушиної

В
улиця                     М

иколи

Ушакова

Прилужна      вулиця

В
улиця            Ч

орнобильська

пр. А
кадем

іка  П
алладіна

3379
5638

1207
4470

1866
2400

9381
5896 825

575

3108
2698

680

534 3367

3108

5896

Аналіз пропускної  здатності ділянок

Порівняння інтенсивності та пропускної  
спроможності у транспортних вузлах

ВДМ району проектування 
Картограма інтенсивності руху транспорту

у годину "пік" на перегонах магістральної ВДМ

пропускної здатності ділянок ВДМ
району проектування

Аналіз

Визначення терміну 

спроможності вузла:

вичерпання пропускної

пр. Перемоги - 

вул. Чорнобильська

N      = 3379г.п.

персп.N         = 4731

20242023 роки

N    = 5638
N, од./год. 

2025 2026

2020

2021 2022

2000

4000

т

1000

3000

2026 2027 2028

6000

5000

ПідписПрізвище Дата

Зав. кафедри Приймаченко О.В.

Виконав

Консультант
Керівник Васильєва Г.Ю.

Ісрафілзаде Ш.
МасаЛітера Масштаб

Група зМБГ- 501

Лист 2

Реконструкція дорожньо-

Листів 7
 КНУБА

транспортного вузла 

кафедра МБ

вул. Чорнобильська -
вул. Ірпінська в м. Києві

Атестаційна робота бакалавра



Межа перетину

Межа перетину

М
еж

а перетину

М
еж

а перетину

13
1,5

3
,5

0
,2
5

2
,5

0
,7
5

1,5
30
,2
5

2
,5

1,2
5

3
0

6
,5

1,5
3

0
,2
5

2
,5

1,2
5

6
,5

1,5

3

0
,2
5

2
,5

1,2
5

3
0

20
20

20
15

3

1,5

2
3

20

20

20
15

3 1,5

2
3

9,51,5
4,5

0,25

2,56,75

9,5
1,5

4,5
0,25

2,5 6,75

50

2
0

2
0

2
0

15

1,523

2
0

2
0

2
0

15

1,5

2 3

9,5

1,50,25
2,5 4,5

6,75

9,5
1,5

4,5

0,25

2,5 6,75

50

R30
R30

R
4
0

R
39 R44 R48

R
5
2

R
30

R
3
0

R3
0

R30

R30

R
3
0

Lп=48 м Lп
=5
0 
м

Lп=50 м

Lп
=5
0 
м

3

1

2

4

вул. Теодо
ри Пушино

ї

вул. Теодо
ри Пушино

ї

в
у
л
. Ч

о
р
н
о
б
и
л
ь
сь

к
а

в
у
л
. Ч

о
р
н
о
б
и
л
ь
сь

к
а

4.12

4.
12

4.12

4.
12

4.12

4.12

4.12

4.12

1156

900

1030

1080

9
16 11
4
8

11
2
0

10
4
6

20
84

21
08

2034

1852

15
9.
0

15
8.
015

7.
0

15
6.
0

15
5.
0

D

А

С

В

N

M

E

F

5.36.1

5.36.1

1

1

3

3

4

4

2

2

5.
36
.1

5.
36
.1

5.3
6.1

5.36.1

5.
36
.1

5.
36
.1

3

3

4,
5

3

4,5 3

4,
5

4

0,
5

4

0,5

4
0,
5

4
0,5

ПК 3+35.54
Зм 7.50 м

ПК 3+35.54
Зм 7.50 м

ПК 2+65.54
Зм 7.50 м

ПК 2+65.54
Зм 7.50 м

ПК 3+00.53
Зм 10.00 м

ПК 3+01.36
Зм 9.00 м

ПК 3+01.36
Зм 6.50 м

ПК 3+00.54
Зм 7.50 м

ПК 2+50.83
Зм 6.50 м

ПК 2+25.95
Зм 8.00 м

ПК 1+92.52
Зм 14.77 м

ПК 1+42.42
Зм 11.89 м

ПК 0+91.80
Зм 6.51 м

ПК 0+43.48
Зм 9.00 м

ПК 0+43.48
Зм 6.50 мПК 0+89.22

Зм 9.53 м

ПК 1+51.84
Зм 15.10 м

ПК 1+18.99
Зм 9.24 м

ПК 0+79.78
Зм 7.57 м

ПК 0+44.78
Зм 10.00 м

ПК 0+09.78
Зм 7.50 м

ПК 0+09.78
Зм 7.50 м

ПК 0+44.78
Зм 7.50 мПК 0+79.78

Зм 7.57 м

ПК 0+41.63
Зм 8.62 м

ПК 0+61.92
Зм 11.07 м

ПК 0+74.95
Зм 14.69 м

ПК 0+92.45
Зм 11.99 м

ПК 1+23.16
Зм 14.38 м

ПК 1+56.78
Зм 8.63 м

ПК 1+61.19
Зм 1.99 м

ПК 1+80.61
Зм 6.53 м

ПК 0+24.56
Зм 13.00 м

ПК 0+44.20
Зм 12.00 м

ПК 0+24.56
Зм 10.50 м

ПК 0+44.20
Зм 9.50 м

ПК 0+59.65
Зм 11.18 м

ПК 0+59.56
Зм 10.50 м

ПК 0+92.24
Зм 10.36 м

ПК 0+92.46
Зм 11.46 м

ПК 0+98.30
Зм 9.52 м

ПК 0+97.60
Зм 10.50 м

ПК 2+72.93
Зм 10.48 м

ПК 2+54.51
Зм 9.36 м

ПК 2+74.18
Зм 10.55 м

ПК 3+08.91
Зм 11.97 м

ПК 3+08.56
Зм 13.00 м

ПК 3+08.91
Зм 9.53 м

ПК 3+08.56
Зм 10.42 м

ПК 3+43.35
Зм 10.51 м

ПК 3+43.35
Зм 10.51 м

ПК 1+61.80
Зм 9.49 м

ПК 1+67.77
Зм 11.99 м

3
3

3
3

3 3 3 3 3 3

3
3

3
3

3 3 3 3 3 3

4,5

4,5

4,5

Формат

Ін
в.

 №
 о

ри
г.

П
ід

пи
с 

і д
ат

а
За

м
. і

нв
. №

П
ог

од
же

но
:

А1

Техніко-економічні показники

Вартість будівництва перетину

Збільшення річних дорожніх витрат

Зменшення річних транспортних втрат

Ефективність капіталовкладень

Термін окупності капіталовкладень

Показники ЗначенняОд. виміру

грн

роки

6 187 298

4,2

0,2

123 316

25 565 941

- "Пункт зупинки автобуса"

- "Підземний пішохідний перехід"

- "Об'їзд перешкоди з правого або лівого боку"

- "Об'їзд перешкоди з правого боку"
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- "Дати дорогу"

- Опори освітлення

Умовні позначення
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Вул. Чорнобильська

Пикет точки=0+85.00

Отметка точки = 157.712

В

Вул. Чорнобильська

Пикет точки=2+75.70

Отметка точки = 157.940

M 1:1000 по горизонтали

M 1:100 по вертикали
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Розгорнутий план дороги

16,12‰

29,76R-2500  K-66.551+11,42

8
5
,1
6

5
1,
7
1

85,16

10,50‰

15
7
,7
1

15
7
,8
2

15
7
,9
2

15
8
,0
3

15
8
,1
3

15
8
,2
4

15
8
,3
4

15
8
,4
5

15
8
,5
5

15
8
,6
5

15
8
,7
2

15
8
,7
4

15
8
,7
3

15
8
,6
8

15
8
,5
8

15
8
,4
5

15
8
,2
9

15
8
,1
2

15
7
,9
6

15
7
,9
4

15
7
,7
0

15
7
,9
2

15
8
,0
2

15
8
,0
4

15
8
,0
5

15
8
,2
3

15
8
,2
5

15
8
,2
6

15
8
,3
1

15
8
,4
0

15
8
,5
3

15
8
,6
6

15
8
,7
9

15
8
,8
9

15
8
,7
9

15
8
,6
1

15
8
,4
0

15
8
,1
8

15
7
,9
7

15
7
,9
3

10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 1

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 11

7,80
y - 35°22'43"

R - 39,50

K - 24,39

35,10
y - 73°29'01"

R - 40,00

K - 51,30

29,26
y - 38°06'08"

R - 39,50

K - 26,27

7,35

0
.0
2

-
0
.1
0

-
0
.1
0

-
0
.0
1

0
.0
8

0
.0
1

0
.0
9

0
.1
9

0
.2
4

0
.2
6

0
.1
9

0
.0
8

-
0
.0
6

-
0
.2
2

-
0
.2
1

-
0
.1
6

-
0
.1
1

-
0
.0
6

0
.0
0

0
.0
1

А В

Вул. Чорнобильська (зліва)

Пикет точки=0+62.50

Отметка точки = 158.369

Вул. Чорнобильська (зліва)

Пикет точки=1+24.40

Отметка точки = 158.710

N
M

Вул. Чорнобильська

Пикет точки=1+48.90

Отметка точки = 158.109

Вул. Чорнобильська

Пикет точки=2+16.40

Отметка точки = 158.298

E F

M 1:1000 по горизонтали

M 1:100 по вертикали

Тип місцевості за зволоженням

Тип поперечного профілю
ліворуч

праворуч
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Відмітка землі , м

Відстань, м

Пікет

Елементи плану

Кілометри

Розгорнутий план дороги

M 1:1000 по горизонтали

M 1:100 по вертикали

Тип місцевості за зволоженням
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131,79

22,90‰

R-2500  K-142.581+89,043
1,
7
9

7
4
,3
7 34,13‰

25,63

28,00‰

45,54

15
5
,0
5

15
5
,2
8

15
5
,5
1

15
5
,7
4

15
5
,9
7

15
6
,2
0

15
6
,4
3

15
6
,6
6

15
6
,8
9

15
7
,1
1

15
7
,3
4

15
7
,5
7

15
7
,8
0

15
8
,0
3

15
8
,2
5

15
8
,4
2

15
8
,5
6

15
8
,6
5

15
8
,7
1

15
8
,7
3

15
8
,7
0

15
8
,6
4

15
8
,5
4

15
8
,3
9

15
8
,2
1

15
7
,9
8

15
7
,7
2

15
7
,4
2

15
7
,0
8

15
6
,7
4

15
6
,4
0

15
6
,1
2

15
5
,8
4

15
5
,5
6

15
5
,2
8

15
5
,1
2

15
5
,0
5

15
5
,2
7

15
5
,4
8

15
5
,6
9

15
5
,9
0

15
6
,1
3

15
6
,3
8

15
6
,6
2

15
6
,8
6

15
7
,1
2

15
7
,3
7

15
7
,6
0

15
7
,8
2

15
8
,0
3

15
8
,2
0

15
8
,3
5

15
8
,5
0

15
8
,6
6

15
8
,8
1

15
8
,9
3

15
8
,8
7

15
8
,6
8

15
8
,4
5

15
8
,2
2

15
7
,9
5

15
7
,6
7

15
7
,4
1

15
7
,1
4

15
6
,8
8

15
6
,6
2

15
6
,3
6

15
6
,1
0

15
5
,8
3

15
5
,5
5

15
5
,2
7

15
5
,1
2

10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 6

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3

85,00
y - 33°12'20"

R - 36,50

K - 21,15

41,09
y - 68°29'10"

R - 40,00

K - 47,81

36,50
y - 34°55'32"

R - 36,50

K - 22,25

91,73

0
.0
0

0
.0
2

0
.0
3

0
.0
5

0
.0
7

0
.0
7

0
.0
5

0
.0
4

0
.0
2

0
.0
0

-
0
.0
2

-
0
.0
2

-
0
.0
2

0
.0
0

0
.0
5

0
.0
7

0
.0
5

0
.0
0

-
0
.1
0

-
0
.2
0

-
0
.1
7

-
0
.0
4

0
.0
8

0
.1
8

0
.2
6

0
.3
1

0
.3
1

0
.2
7

0
.2
0

0
.1
2

0
.0
3

0
.0
2

0
.0
1

0
.0
1

0
.0
0

0
.0
0

61,65

19,00‰ 11,00‰

55,39R-2500  K-75.001+09,156
1,
6
5

3
6
,6
5

15
6
,8
4

15
7
,0
3

15
7
,2
2

15
7
,4
1

15
7
,6
0

15
7
,7
9

15
7
,9
8

15
8
,1
6

15
8
,3
0

15
8
,3
9

15
8
,4
5

15
8
,4
7

15
8
,4
4

15
8
,3
8

15
8
,2
8

15
8
,1
7

15
8
,0
6

15
7
,9
5

15
7
,8
4

15
7
,7
3

15
7
,7
0

15
6
,8
1

15
7
,0
6

15
7
,2
9

15
7
,4
7

15
7
,6
3

15
7
,7
8

15
7
,9
3

15
8
,0
6

15
8
,0
7

15
8
,1
0

15
8
,1
6

15
8
,2
1

15
8
,3
0

15
8
,2
6

15
8
,2
0

15
8
,1
1

15
8
,0
0

15
7
,8
7

15
7
,6
9

15
7
,4
5

15
7
,3
9

10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 2

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

y - 46°08'42"

R - 36,50

K - 29,40

6,31 36,04
y - 77°18'01"

R - 40,00

K - 53,97

40,30
y - 40°51'06"

R - 36,50

K - 26,02

0
.0
3

-
0
.0
2

-
0
.0
7

-
0
.0
6

-
0
.0
3

0
.0
1

0
.0
6

0
.1
0

0
.2
2

0
.3
0

0
.2
9

0
.2
5

0
.1
4

0
.1
2

0
.0
8

0
.0
6

0
.0
6

0
.0
8

0
.1
5

0
.2
8

0
.3
1

F

N

С

D

Вул. Т. Пушиної

Пикет точки=1+42.40

Отметка точки = 158.298

Вул. Т . Пушиної

Пикет точки=0+77.80

Отметка точки = 156.843

Вул. Т. Пушиної

Пикет точки=2+00.90

Отметка точки = 158.710

Вул. Т . Пушиної

Пикет точки=2+60.50

Отметка точки = 157.705 E
M

Вул. Т . Пушиної (зверху) 4

Пикет точки=0+66.90

Отметка точки = 158.109

Вул. Т . Пушиної (зверху) 4

Пикет точки=1+30.50

Отметка точки = 158.369

С

D

Вул. Т. Пушиної (зверху) 4

Пикет точки=0+00.00

Отметка точки = 156.843

Вул. Т . Пушиної (зверху) 4

Пикет точки=1+92.05

Отметка точки = 157.705

Вул. Чорнобильська (зліва)

Пикет точки=0+00.00

Отметка точки = 157.712

Вул. Чорнобильська (зліва)

Пикет точки=1+81.47

Отметка точки = 157.940

Поздовжній профіль районної магістралі 2-4 по вул. Феодори Пушиної Поздовжній профіль районної магістралі 2-4 по вул. Теодори Пушиної (зверху)

Поздовжній профіль районної магістралі 1-3 

по вул. Чорнобильська (зліва)

Поздовжні профілі магістралей

ПідписПрізвище Дата

Зав. кафедри Приймаченко О.В.

Виконав

Керівник Васильєва Г.Ю.

Ісрафілзаде Ш.
МасаЛітера Масштаб

Група ЗМБГ-501

Лист 5

Реконструкція дорожньо-

Листів 7

 КНУБА

транспортного вузла 

кафедра МБ

вул. Чорнобильська -
вул. Феодори Пушиної в м. Києві

Атестаційна робота бакалавра

Поздовжні профілі магістралей 5
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Умовні позначення

ПК1

- Дощоприймальний колодязь

- Порядковий номер магістралі2

Вертикальне планування 

ПідписПрізвище Дата

Зав. кафедри Приймаченко О.В.

Виконав

Керівник Васильєва Г.Ю.

Ісрафілзаде Ш.
МасаЛітера Масштаб

Група ЗМБГ-501

Лист 6

Реконструкція дорожньо-

Листів 7

 КНУБА

транспортного вузла 

кафедра МБ

вул. Чорнобильська -
вул. Феодори Пушиної в м. Києві

Атестаційна робота бакалавра

Вертикальне планування 6 транспортного вузла

 транспортного вузла



Конструктивний переріз дощеприймального колодязя
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Елементи озеленення

     Озеленення вулиць належать до насаджень спеціального призначення

     Основними різновидами цих насаджень є:

- бульвари;

- пішохідні алеї;

- сквери;

- зелені насадження розділювальних та технічних смуг в межах поперечного профілю

вулиць;

- газони.

     Різні типи посадок можуть бути використані на вулицях з метою:

- захисту пішоходів і приміщень, що виходять на вулицю, від надмірної сонячної

інсоляції, а також від теплового випромінювання поверхонь стін будинків, тротуарів і

доріг;

- захисту від пилу, диму та інших забруднень атмосферного повітря;

- захисту від вітру;

- захисту від шуму;

- регулювання вуличного руху;

- архітектурно-художнього оформлення вулиці.

     Вибір типу посадок на різних вулицях визначається таким комплексом

архітектурно-планувальних і природно-кліматичних чинників:

- класифікація категорії вулиці: швидкісна дорога, магістральна вулиця

загальноміського або районного значення, вулиця з міським рухом, пішохідна вулиця;

- ширина вулиці;

- інтенсивність руху транспорту і його типи: трамвай, тролейбус, автобус, вантажні

і легкові автомобілі;

- інтенсивність руху пішоходів;

- поверховість забудови;

- призначення будинків: житлові, громадські, виробничі;

- організація вулиці за сторонами обігу;

- кліматичні показники: темпертатура повітря, вологість, вітровий режим,

хмарність, режим інсоляції;

- санітарно-гігієнічні показники: забрудненість повітря, шумовий режим.

     Зелені насадження доріг - це дерева, чагрники, газони, ділянки природного

ландшафту.

     Озеленення переслідує ряд цілей:

- поліпшити естетичні якості дороги;

- створити затінок;

- сприяти поліпшенню навколишнього середовища;

- одержати економічну вигоду;

- обмежувати небажані та небезпечні контакти в'їзду з дороги;

- зменшити засліплюючу дію фар.

    Дорога створює забруднення навколишнього середовища, тому вздовж дороги

рекомендується лише посадка декоративних рослин стійких порід.

     Кущі та чагарники на дорогах можуть бути використані як елемент розділення

проїзної частини та велодоріжок, пішохідних шляхів, місцевих проїздів.

Відстані від елементів вулиці (дороги) до озеленення

Елементи вулиці і дороги

Відстані, м, від елемента до краю дороги

стовбура дерева чагарника

Край проїзної частини вулицт (кромка

укрупненої смуги узбіччя)

2,0 1,5

Край трамвайного полотна 5,0 3,0

Пішохідний перехід у одному рівні, зупинка

громадського пасажирського транспорту

не манше 10,0

Край тротуару та садової ділянки 0,7 0,5

Щогла та опора світлювальної мережі

трамваю, мостова опора та естакада

4,0
-

Підошва чи внутрішня грань підпірної

стінки

3,0 1,0

Підошва схилу, тераси, тощо 1,0 0,5

Примітка 1. Висота чагарників у різних розміщеннях від краю проїзної частини на

відстані від 1,5 до 5 м. неповинна перевищувати 0,5 м.

Примітка 2. Відстань між кромкою проїзної частини і кроною дерев повинна бути не

менше 0,5 м.

     Дощоприймальний колодязь— оглядовий колодязь

системи дощової каналізації. Може бути

прихованим (не обслуговуваним) або мати клишку

люка з позначкою «Д». Дощоприймальний колодязь

може бути магістральним, або виконувати функцію

колектора з дощоприймальних камер. В деяких

випадках може бути зверху оснащений

дощоприймачем та конструктивно виконаний з

можливістю піскозатримувача. Є частиною

системи поверхневого водовідведення стічних вод

та атмосферних опадів у дощову каналізацію.

    Конструктивно дощоприймальний колодязь

влаштовується у вигляді заглибленої камери,

перекритої зверху решіткою. До нижньої частини

камери приєднаний трубопровід, по якому вода

надходить у дощову мережу. Глибина камери

приймається 1,0 — 1,2 м.

    Дощоприймальні колодязі мають бути

передбачені в таких місцях:

- на перехрестях та пішохідних переходах зі

сторони припливу стічних вод;

- в понижених місцях доріг при пилкоподібному

профілі;

- на затяжних ділянках спусків та підйомів;

- в понижених місцях доріг та в кінці затяжних

ділянок;

- в місцях вулиць, дворових та паркових територій,

які не мають стоку дощових вод.

    Дощоприймальні колодязі поділяються за такими

ознаками:

- місцем розташування;

- формою;

- наявністю осадової частини;

- способом з'єднання з водовідвідною мережею;

- матеріалом та методом будівництва;

- взаємним розташуванням.

Зупинки міського пасажирського транспорту
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    Зупинка МПТ— спеціально відведене місце для посадки/висадки пасажирів громадського

транспорту (автобус, тролейбус, трамвай, електропоїзд, дизель)

     Правилами дорожнього руху встановлено, що зупинка транспортного засобу — це

припинення руху транспортного засобу на час до 5 хвилин або більше, якщо це необхідно для

посадки (висадки) пасажирів чи завантаження (розвантаження) вантажу, виконання вимог

Правил дорожнього руху (надання переваги в русі, виконання вимог регулювальника, сигналів

світлофора тощо).

    Зупинки можуть бути обладнані:

- лавами

- урною для сміття

- графіком дорожнього руху

- спорудою з дахом та стінами для захисту від негоди

    Зупинка транспортного засобу — припинення руху транспортного засобу на час до 5

хвилин або більше, якщо це необхідно для посадки (висадки) пасажирів чи завантаження

(розвантаження) вантажу, виконання вимог Правил дорожнього руху (надання переваги в русі,

виконання вимог регулювальника, сигналів світлофора тощо).

Опори освітлення

    Зовнішнє освітлення вулиць, доріг і площ з регулярним транспортним рухом необхідно проектувати  виходячи з норм
середньої яскравості капітальних дорожніх покриттів за табл. 7.1 ДБН 360-92**.
Відношення відстані між світильниками до висоти їхнього підвішування має не перевищувати 5:1 на вулицях і дорогах
усіх категорій за однобічним, осьовим або прямокутним їхнім розташуванням і 7:1 - за шаховою схемою розміщення.
Освітлення перехресть, залізничних переїздів і пішохідних переходів у одному рівні мають забезпечуватися світильниками
вуличного освітлення однієї  і тієї  ж самої  зовнішньої  форми, але відрізнятися за можливістю кольором від джерел
світла на вулицях і дорогах, на яких вони розташовані.
     Опори світильників треба розташовувати за межами проїжджої  частини з врахуванням категорії  вулиці чи дороги на
відстані від зовнішнього краю бордюру чи запобіжної смуги до поверхні опори не менше, м:
магістральні вулиці і дороги:
-безперервного руху - 1.5
-регульованого руху - 1.0
-вулиці і дороги місцевого значення - 0.75.
   Як правило, освітлювальні опори (їхнє положення потрібно нанести на проектний план магістралі) розміщують
конструктивно з обох боків проїжджої  частини з кроком 20, 40 або 50 м залежно від вибраного типу світильників. У
першу чергу, приділяють увагу освітленню перехресть магістралей, наземних пішохідних переходів та примикань проїздів,
а потім вирішують освітлення перегонів вулиць і доріг між ними.
   Категорія об'єкта за освітленням:
А - швидкісні дороги, магістральні вулиці загальноміського значення; площі: головні, вокзальні,    транспортні,
передмостові й багатофункціональних транспортних вузлів.
Б - магістральні вулиці районного значення, дороги вантажного руху (загальноміського значення), площі перед великими
громадськими  будівлями і спорудами (стадіонами, театрами, виставками, торговельними центрами, ринками та
іншими місцями масового відвідування)
В - вулиці та дороги місцевого значення: житлові вулиці, дороги промислових і комунально-складських районів, селищні
вулиці та дороги. Селищні вулиці, площі перед громадськими будівлями і спорудами селищного значення.

Конструктивні рішення

Конструктивні рішення
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