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Розподіл за напрямками руху інтенсивностей в годину-пік:

1Аналіз перетину вулиці Деміївська та проспекту Лобановського у м. Києві
Існуюче положення вузла перетину вулиці Деміївська та

проспекту Лобановського у м. Києві
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            транспорту на перетині

Картограма швидкості громадського
            транспорту на перетині

Картограма щільності громадського
            транспорту на перетині

Поперечний профіль магістралі 3 М 1:200
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Поперечний профіль магістралі 1-2 М 1:200

Схема розподілу інтенсивностей в годину-пік за напрямками руху
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Поперечні профілі

Поперечний переріз вулиці Деміївської (розріз 2-2) М 1:200
Варіант 1
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Поперечний переріз проспекту Лобановського М 1:200
Варіант 1

(розріз 1-1)

Поперечний переріз проспекту Лобановського  М 1:200
Варіант 2

(розріз 5-5)

Поперечний переріз проспекті Лобановського М 1:200
Варіант 2

(розріз 6-6)

Поперечний переріз вулиці Деміївська М 1:200
Варіант 2

(розріз 7-7)
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Поперечний переріз кільця (розріз 4-4)

35
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4440,50,751,251,82,73,55 4 12,5
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Умовні позначення:
КН - кабелі низької напруги;
КВ - кабелі високої напруги;
КЗ -кабелі зв'язку;
Т- теплопровід;
Г - газопровід високого тиску;
К - каналізація побутова;
В - водостік.
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Транспортні моделі двох
проєктних пропозицій

Беспалов Д. О.
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4
Транспортні моделі варіантів реконструкції перетину вулиці Деміївська та

проспекту Лобановського у м. Києві
Транспортна модель саморегульованого кільцевого перетину

Варіант №1

Картограма швидкості на перетині
Варіант №1

Картограма щільності на перетині
Варіант №1

Картограма затримок на перетині
Варіант №1

Транспортна модель виділених смуг для громадського транспорту
Варіант №2

Картограма швидкості на перетині
Варіант №2

Картограма затримок на перетині
Варіант №2

Картограма щільності на перетині
Варіант №2

Результати аналізу в програмі PTV Vissim:
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Поздовжній профіль 3 B
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Поздовжній профіль кільця
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Лобановського у м. Києві
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5
Поздовжні профілі магістралей вулиці Деміївська та проспекту Лобановського

у м. Києві

При проектуванні поздовжніх профілів міських магістралей на перетині вул.
Деміївської та проспекту Лобановського у м. Києві, які є магістралями районного та
загальноміського значення відповідно, необхідно враховувати їх категорії,
інтенсивність руху, потреби громадського транспорту та особливості міського
середовища. На основі нормативних вимог (ДБН В.2.3-5:2018), урбаністичних
принципів та специфіки даного перетину, окрім принципів, зазначених у
попередньому прикладі (мінімізація будівельних робіт, безпека руху, ефективне
водовідведення), можна сформулювати наступні актуальні принципи:

- Економічна доцільність
Профіль має бути проєктований із урахуванням економічної ефективності,
мінімізації витрат на будівництво та експлуатацію.

- Дренаж і водовідведення
Проєктування повинно забезпечити ефективне відведення поверхневих вод,
щоб запобігти накопиченню води на проїзній частині та в зупинкових зонах.

- Урахування рельєфу місцевості
Проєктування профілю повинно адаптуватися до існуючого рельєфу, з
мінімальними обсягами земляних робіт і негативного впливу на навколишнє
середовище.
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Вертикальне планування 1:1000, схема
перекладання інженерних мереж, конструктивні
рішення: дорожні одяги, пішохідні переходи,
підпірна стінка, конструкції огороджень

Беспалов Д. О.

О. В.

6
Вертикальне планування для варіанту інженерно-планувального рішення

Принципи вертикального планування
При вертикальному плануванні територій магістралей чітко

дотримуємося вимог безпеки і зручності руху транспорту й пішоходів, вимог
організації поверхневого стоку.

При виконанні вертикального планування на перетині спочатку
наносимо горизонталі на підходах до перехрестя з кроком 20 см. Після цього

наносимо горизонталі в межах перехрестя. Після побудови проектних
горизонталей на проїжджій частині наносимо горизонталі на поверхні

тротуарів, смуг зелених насаджень і направляючих острівців із врахуванням
величини їх підвищення над проїзною частиною на 15 см. Ухили на проїзній

частині й тротуарах приймаємо згідно з нормативами 15 та 20 0/00 відповідно.
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Конструктивні рішення та висновки
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Конструкція тротуару та велосипедної доріжки
з асфальтобетонним покриттям
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Конструкція дорожнього покриття проїжджої
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асфальтобетон крупнозернистий
щебінь оброблений органічним в 'яжучим
золошлак,укріплений цементом
пісок оброблений бітумом

асфальтобетон мілкозернистий1

6 пісчаний підстилаючий шар

1
2

дрібнозернистий асфальтобетон
гранітний щебінь

Виділені смуги для громадського транспорту на саморегульованому кільцевому перетині організовуються з метою
забезпечення безперешкодного і пріоритетного руху автобусів, тролейбусів та інших видів громадського транспорту
при під'їзді до кільця та на в'їзді на кільцеву проїзну частину. Такі смуги дозволяють підвищити середню швидкість
руху транспорту загального користування, зменшити затримки під час пікових навантажень і забезпечити стабільність
інтервалів руху.
Основні конструктивні особливості:
Розташування смуг — як правило, по правому краю під'їзних вулиць до кільця, з переходом у спільний потік або окрему
смугу на кільцевій проїзній частині.
Позначення — смуги позначаються відповідною дорожньою розміткою (ДСТУ 2587, ДСТУ 4100) та дорожніми знаками
(наприклад, 5.8 «Смуга для руху маршрутних транспортних засобів»).
Регулювання руху — організація роботи світлофорів перед кільцевим перетином враховує пріоритет громадського
транспорту відповідно до схеми саморегульованого кільця.
Влаштування виділених смуг на саморегульованому кільцевому перетині дозволяє покращити рівень обслуговування
пасажирів і підвищити ефективність роботи громадського транспорту, особливо в умовах інтенсивного руху.

Виділені смуги для громадського транспорту на
саморегульованому кільцевому перетині

Влаштування зупинок громадського транспорту

Техніко-економічна оцінка

Конструювання дорожнього одягу

Освітлення
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