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єкт проєктування

Картограма середньої швидкості транспортного потоку
існуючого положення перетину вул. Солом'янська - площа

Солом'янська у м.Києві

Картограма середнього навантаження транспортного потоку
існуючого положення перетину вул. Солом'янська - площа

Солом'янська у м.Києві

Картограма середнього часу затримок транспортного потоку
існуючого положення перетину вул. Солом'янська - площа

Солом'янська у м.Києві

Картограма середньої щільності транспортного потоку
існуючого положення перетину вул. Солом'янська - площа

Солом'янська у м.Києві

Аерофотознімок перетину
вул.Солом'янська - Солом'янська площа

Беспалов Д.О.

Підвищення рівня безпеки
дорожнього руху на перетині  вул.

Солом'янська та Солом'янської
площі у м. Києві

Основні проблеми перетину:
✅ Висока інтенсивність транспортних потоків:

Перехрестя є транзитним для значної кількості автомобілів, що рухаються між центральною частиною
міста й залізничним вокзалом, а також іншими районами (Солом’янка, Чоколівка). Це призводить до
перевантаження вузла, особливо у години пік.

✅ Велика кількість конфліктних точок:
Складна геометрія площі з великою кількістю напрямків руху та відсутністю чітко виражених головних і
другорядних потоків створює підвищену ймовірність ДТП, зокрема при виконанні поворотів ліворуч або
при перестроюванні.

✅ Незручність та небезпека для пішоходів:
На багатьох ділянках площі пішохідні переходи відсутні або розташовані на значній відстані від
бажаного маршруту руху пішоходів. Це спонукає людей порушувати правила і переходити дорогу в
несанкціонованих місцях, що підвищує ризик наїздів.

✅ Недостатнє освітлення окремих ділянок:
У темну пору доби видимість пішоходів та конфігурації перетину є недостатньою, що підвищує
ймовірність аварій за участю уразливих учасників дорожнього руху.

✅ Недосконала організація роботи світлофорів:
Світлофорне регулювання не завжди забезпечує оптимальне розведення потоків у часі, що призводить до
конфліктів при старті й зупинці транспорту, утворення заторів, особливо під час пікових навантажень.

✅ Недостатнє впорядкування паркування:
На підходах до площі відзначаються випадки хаотичного паркування, яке ускладнює оглядовість та
звужує проїзну частину, що також негативно впливає на безпеку руху.

Місце розташування перетину на ВДМ
м.Києва
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Підвищення рівня безпеки
дорожнього руху на перетині  вул.

Солом'янська - Солом'янської площі
у м. Києві

Кривенко К.В.

Вартість будівництва

Показник Од. виміру Значення

Збільш. річних дорожних витрат
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Ефективн. капіталовкладень %

млн.грн

млн.грн

млн. грн 16,6
0,17
0,39
22



3

Кваліфікаційна робота бакалавра
Розробив
Керівник

Прізвище Підпис Дата

Поперечні профілі

Літера Стадія Масштаб

Лист 3 Листів 7

КНУБА, ФУПП,
група МБГ-21-2

БР 1:100

Зав.кафед.Приймаченко О.В.

6,5

0,5

4,0

0,5
33,5

Проєктний поперечний профіль магістралі
районного значення (площа Солом'янська) М1:100

2,0

0,5 0,5

1,96,5 4,5

36,0
Існуючий поперечний профіль магістралі районного значення

(площа Солом'янська ) М1:100

0,4 0,5

4,5

4,5

36,0
38,9

4,5 4,5

33,4

Проєктний поперечний профіль магістралі районного
значення (вул. Солом'янська) М1:100

3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0

0,5 0,5

3,0

3,0 3,0 3,0

0,50,5

3,0 3,0 3,0 3,0

0,5

1,5 5,0 4,5

0,4

3,0 3,0 3,0

0,50,5

1,0

0,5

3,0

0,5

3,0 3,0 3,0

3,0 3,0 1,7 3,0 3,0 2,0 2,0

0,4

2,02,15 2,154,5

2,0

0,85 0,5

3,0 3,0 1,7 3,0 3,0 2,0 2,02,0

0,85

4,54,5

2,0

0,5 0,5

3,0 3,0 1,7 3,0 3,0 2,0 2,02,0

3

Підвищення рівня безпеки
дорожнього руху на перетині  вул.

Солом'янська та Солом'янської
площі у м. Києві

Поперечні профілі

Кривенко К.В.
Васильєва Г.Ю.

Беспалов Д.О.

Існуючий поперечний профіль магістралі
районного значення (площа Солом'янська) М1:100

Існуючий поперечний профіль магістралі районного
значення  (вул. Солом'янська ) М1:100

Проєктний поперечний профіль магістралі
районного значення (площа Солом'янська) М1:100

Проєктний поперечний профіль кільцевого перетину
М1:100



4

Кваліфікаційна робота бакалавра
Розробила Кривенко К.В.
Керівник

Прізвище Підпис Дата

Транспортне моделювання
проєктної пропозиції

Літера Стадія Масштаб

Лист 7 Листів 7

КНУБА, ФУПП,
група МБГ-21-2

БР

Зав.кафед.Приймаченко О.В.

Транспортні моделі проєктних рішень
Картограма щільності варіант №1

Картограма швидкості варіант №1

Картограма часу затримок варіант №1

Беспалов Д.О.
Васильєва Г.Ю.

Підвищення рівня безпеки
дорожнього руху на перетині  вул.

Солом'янська - Солом'янської площі
у м. Києві

Картограма навантаження варіант №1 Картограма навантаження варіант №2
Картограма часу затримок варіант №2

Картограма щільності варіант №2

Картограма швидкості варіант №2



Кваліфікаційна робота бакалавра
Розробив
Керівник

Прізвище Підпис Дата

Поздовжні профілі магістралей

Літера Стадія Масштаб

Лист 5 Листів 7

КНУБА, ФУПП,
група МБГ-21-2

БР 1:1000
1:100

Зав.кафед.Приймаченко О.В.

+
0
.0
7

+
0
.0
2

-
0
.1
0

-
0
.2
0

-
0
.0
3

0
.0
0

-
0
.1
6

0
.0
0

+
0
.2
8

+
0
.1
5

+
0
.0
5

-
0
.0
3

0
.0
0

0
.0
0

0
.0
0

0
.0
0

0
.0
0

18,24‰

43,05

5,27‰

58,76

19,58‰

58,99

19,26‰

99,20

18,74‰

40,00

14,65‰

47,23

17
7
,8
1

17
7
,4
5

17
7
,0
8

17
6
,9
4

17
6
,8
3

17
6
,7
3

17
6
,3
6

17
5
,9
7

17
5
,5
8

17
5
,1
9

17
4
,8
1

17
4
,4
2

17
4
,0
4

17
3
,6
5

17
3
,2
8

17
2
,9
0

17
2
,6
1

17
2
,3
2

17
2
,2
1

17
7
,8
1

17
7
,3
8

17
7
,0
6

17
7
,0
4

17
7
,0
4

17
6
,7
6

17
6
,3
7

17
6
,1
3

17
5
,5
8

17
4
,9
2

17
4
,6
6

17
4
,3
7

17
4
,0
7

17
3
,6
5

17
3
,2
8

17
2
,9
0

17
2
,6
1

17
2
,3
2

17
2
,2
1

20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 7

0 1 2 3 3+47

79,03
R - 40,00

L - 49,05

R - 35,00

L - 65,43

R - 60,00

L - 61,97
91,75

-
0
.0
3

+
0
.0
3

0
.0
0

-
0
.1
1

-
0
.2
8

-
0
.0
9

-
0
.2
4

-
0
.2
8

48,11

24.05‰

66,30

14.75‰

61,14

16.07‰

17
3
,7
2

17
4
,0
5

17
4
,3
7

17
4
,6
9

17
5
,1
6

17
5
,6
4

17
6
,0
2

17
6
,3
2

17
6
,6
1

17
6
,8
4

17
3
,7
3

17
4
,0
8

17
4
,3
4

17
4
,6
9

17
5
,2
7

17
5
,9
2

17
6
,1
1

17
6
,5
6

17
6
,9
0

17
7
,0
4

20 20 20 20 20 20 20 20 16

0 1 1+76

R - 120,00

L - 67,25

R - 35,00

L - 52,71
R - 100,00

L - 55,59

0
.0
0

-
0
.0
4

-
0
.0
3

0
.0
0

-
0
.0
4

-
0
.0
7

-
0
.1
1

-
0
.1
0

+
0
.0
2

-
0
.2
4

-
0
.2
5

-
0
.0
7

4,57‰

88,06 35,39

5.69‰

119,98

8.65‰

17
5
,4
1

17
5
,3
2

17
5
,2
3

17
5
,1
4

17
5
,0
5

17
5
,1
1

17
5
,2
9

17
5
,4
6

17
5
,6
3

17
5
,8
1

17
5
,9
8

17
6
,1
2

17
6
,2
3

17
6
,2
5

17
5
,4
1

17
5
,3
2

17
5
,2
7

17
5
,1
7

17
5
,0
5

17
5
,1
6

17
5
,3
6

17
5
,5
8

17
5
,7
3

17
5
,7
8

17
6
,2
2

17
6
,3
7

17
6
,3
0

17
6
,2
5

20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20

0 1 2

75,02

R - 100,00

L - 75,56 R - 50,00

L - 46,56

R - 35,00

L - 46,29

M 1:1000 по горизонталі

M 1:100 по вертикалі

Ф
а
к
т
и
ч
н
і

д
а
н
і

П
р
о
є
к
т
н
і

д
а
н
і Похил, ‰, вертикальна крива, м

Тип поперечного
профілю

Ліворуч
Праворуч

Тип місцевості по зволоженю

Відмітка осі дороги , м

Відмітка землі, м

Відстань, м

Пікети
Елементи плану
Кілометри

M 1:1000 по горизонталі

M 1:100 по вертикалі

Ф
а
к
т
и
ч
н
і

д
а
н
і

П
р
о
є
к
т
н
і

д
а
н
і Похил, ‰, вертикальна крива, м

Тип поперечного
профілю

Ліворуч
Праворуч

Тип місцевості по зволоженю

Відмітка осі дороги , м

Відмітка землі, м

Відстань, м

Пікети
Елементи плану
Кілометри

M 1:1000 по горизонталі

M 1:100 по вертикалі

Ф
а
к
т
и
ч
н
і

д
а
н
і

П
р
о
є
к
т
н
і

д
а
н
і Похил, ‰, вертикальна крива, м

Тип поперечного
профілю

Ліворуч
Праворуч

Тип місцевості по зволоженю

Відмітка осі дороги , м

Відмітка землі, м

Відстань, м

Пікети
Елементи плану
Кілометри

Поздовжній профіль магістралі районного
значення (площа Солом'янська)

Поздовжній профіль магістралі районного
значення (площа Солом'янська)

Поздовжній профіль магістралі районного
значення (вул.Солом'янська)

АЕ D G

МЕЖІ КІЛЬЦЯ МЕЖІ КІЛЬЦЯ

МЕЖІ КІЛЬЦЯ

17
6
,8
4

17
6
,2
5

17
4
,9
6

17
3
,7
2

17
4
,8
6

17
6
,0
6

С В

17
6
,0
6

В

177.0

178.0

176.0

175.0

174.0

173.0

172.0

171.0

170.0

169.0

175.0

174.0

173.0

172.0

171.0

176.0

177.0

173.0

172.0

171.0

170.0

174.0

175.0

176.0

177.0

178.0

17
6
,3
4

17
6
,3
3

17
6
,4
6

17
6
,4
6

17
6
,5
7

17
6
,5
7

А

+
0
.0
1

0
.0
0

20 20 20

Е

17
6
,5
7

Е

-
0
.1
7

-
0
.2
5

-
0
.5
0

-
0
.1
2

0
.0
0

+
0
.0
2

0
.0
0

35,64

6.29‰ 20,09‰

23,67 6,98

11.76‰

R - 1500  K - 47.8

R - 1000  K - 26.4

17
5
,2
8

17
5
,4
0

17
5
,5
2

17
5
,3
6

17
4
,9
6

17
4
,6
2

17
4
,5
5

17
4
,7
2

17
5
,3
5

17
5
,5
7

17
5
,7
7

17
5
,8
6

17
5
,0
7

17
4
,6
2

17
4
,5
3

17
4
,7
2

20 20 20 20 20 20 20

0 1 1

R - 70,00
L - 80,54

R - 35,00
L - 59,89

M 1:1000 по горизонталі

M 1:100 по вертикалі

Ф
а
к
т
и
ч
н
і

д
а
н
і

П
р
о
є
к
т
н
і

д
а
н
і Похил, ‰, вертикальна крива, м

Тип поперечного
профілю

Ліворуч
Праворуч

Тип місцевості по зволоженю

Відмітка осі дороги , м

Відмітка землі, м

Відстань, м

Пікети
Елементи плану
Кілометри

17
4
,8
6

С D

МЕЖІ КІЛЬЦЯ

5Поздовжні профілі магістралей

Беспалов Д.О.
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Підвищення рівня безпеки
дорожнього руху на перетині  вул.

Солом'янська - Солом'янської площі
у м. Києві

Кривенко К.В.
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Кваліфікаційна робота бакалавра
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Прізвище Підпис Дата

Вертикальне планування
дорожньо-транспортного вузла

Літера Стадія Масштаб

Лист 6 Листів 7

КНУБА, ФУПП,
група МБГ-21-2

БР 1:500

Зав.кафед.Приймаченко О.В.

Беспалов Д.О.
Васильєва Г.Ю.

Підвищення рівня безпеки
дорожнього руху на перетині  вул.

Солом'янська - Солом'янської площі
у м. Києві

Кривенко К.В.
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Кваліфікаційна робота бакалавра
Розробив
Керівник

Прізвище Підпис Дата

Пропозиції конструктивних рішень для
обраного варіанту перетину вул. Соломянська -

Соломянська площа у м.Києві

Літера Стадія Масштаб

Лист 7 Листів 7

БРВасильєва Г.Ю.

Зав.кафед.Приймаченко О.В.

Пропозиції конструктивних рішень для обраного варіанту перетину вул.
Соломянська - Соломянська площа у м.Києві 7Зупинки МПТ

Зупинки - це одна із складових
системи міського пасажирського
транспорту, які є невід'ємний її
атрибутом та в першу чергу
впливають на пропускну здатність
наземних ліній.

Посадкові майданчики мають
удосконалене покриття, яке легко
піддається очищенню. Також
розміщена маршрутна інформація
щодо руху транспорту.

Для забезпечення безпеки
дорожнього руху, зупинки обладнанні
огорожами.

Освітлення зупинок та підходів до
них в темний час доби не менше 15лк.

Основні вимоги до освітлення міських вулиць:
- комфортне освітлення при мінімальному

енергоспоживанні;
- надійність і довговічність установи;
- легкість, зручність і безпека обслуговування

приладами;
- дотримання основних стандартів і норм освітлення

вулиць і доріг.

Беспалов Д.О.

КНУБА, ФУПП,
група МБГ-21-2

Підвищення рівня безпеки
дорожнього руху на перетині  вул.

Солом'янська та Солом'янської
площі у м. Києві

Кривенко К.В.

У  роботі розроблено проєкт
саморегульованого кільцевого перетину на
вул. Солом’янська — Солом’янська площа,
що дозволяє зменшити кількість конфліктних
точок із 135 до 32, скоротити середній час
затримки з 48,54 с до 13,63 с, а середню
швидкість руху підвищити з 15,72 км/год до
31,18 км/год. Реалізація запропонованих
заходів підвищить рівень безпеки дорожнього
руху та ефективність функціонування
транспортного вузла.
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